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Vor gut drei lahren stellte Fiat, Itaiiens
grofiter und kapitalkraftigster Automobil-
produzent, auf dem Genfer Salon zwei
Automobile vor, die sich auch heute im-
mer noch unveranderter Beliebtheit er-
freuen: das Fiat 850 Coupé mit einer im
eigenen Hause entwickelten Karosserie
und den auf gleicher Bodengruppe ruhen-
den 850 Spider, dessen adrette Linie von
Bertone stammt. Diese Autos, vorwiegend
auf den Geschmack junger oder sich jung
fihlender Menschen abgestimmt, erreich-
ten im Verlauf ihrer Uber dreijahrigen Ge-
schichte phantastische Verkaufszahlen, wo-
bei freilich das Coupé mit iber 200 000 ver-
kauften Exemplaren den Lowenanteil aus-
machte.

Aber auch der Bertone-Spider verkaufte
sich, und dies nicht nur, weil er hubsch aus-
sah: Die bewahrte Mechanik des Grund-
typs (Fiat 850 Limousine) und ein weitver-
zweigtes Kundendienstnetz sorgten dafir,
daf3 man dieses offene Auto auch ohne
Hang zum Abenteuer kaufen und fahren
konnte, und letzten Endes blieb es bis
heute praktisch ohne ernsthafte Konkur-
renz. Wenn man sich in Deutschland um-
sieht, findet man bei vorherrschender Nei-
gung zum Offenfahren in der Preisklasse
um 7000 DM nur das VW-Cabrio, ein zwar
aubBerst solides Stuck, aber ohne Eleganz
der Karosserieform und auBerdem mit vier
Platzen gesegnet, die nicht jedermanns Ge-
schmack sind.

Marktliicke wahrgenommen

Der bedauerliche Tatbestand, dald die deut-
sche Automobilindustrie kein preiswertes
Offen-Auto sportlichen Zuschnitts anzubie-
ten hat, muBte zwangslaufig auch zum
deutschen Verkaufserfolg des Fiat Spider
fuhren. Genauso wie das in Kreisen junger
Leute beliebte Coupé kam nun auch der
Spider in den GenuB einer leichten Uber-
arbeitung, die ihn auch in Zukunft begeh-
renswert macht. Wahrend bei der vorher-
gehenden Baureihe eine scharfere Nocken-
welle fur eine geringfiigige Mehrleistung
im Spider sorgte (Coupé: 47 PS, Spider:
49 PS), wird nun einheitlich in beide Mo-
delle der 900 ccm-Motor mit 52 PS einge-
baut; der Spider bekam anders gestaltete
Scheinwerfer, Gummipuffer auf den Stof3-
stangen und verlor ein Heckziergitter. Auch
das Armaturenbrett wurde leicht verdandert
Wahrend bislang eine Holzmaserung fur
den Hintergrund sorgte, blickt der Fahrer
nun auf eine allerdings etwas aufdringlich
wirkende Leder-Imitation, die nur deshalb
storend wirkt, weil man sich in der Farbe
vertan hat; statt des serienmiBigen brau-
nen Kunstleders konnte ein schwarzer Un-

tergrund dezenter und geschmackvoller
wirken.

Ansonsten kann man weder (ber die Ka-
rosserieform noch uber die gebotene Aus-
stattung klagen. Obwohl der Spider mit
einer Lange von 3,82 Metern ein kleines
Auto ist, macht er keinen ,mickrigen” Ein-
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druck: und dald die Bertone-Karosse auch
bei unkundigen Leuten sportlich wirkt,
merkt man spétestens auf der Autobahn:
Selbst bei 150 km/h, einem Geschwindig-
keitsbereich, der nahezu die Hochstge-
schwindigkeit dieses Autos darstellt, ma-
chen viele Fahrer starkerer Autos bereit-
willig Platz, klarer Beweis dafur, dal} der
heraneilende Spider nicht nur elegant, son-
dern auch schnell aussieht. Der Eindruck
dieser Schnelligkeit wird im Innenraum be-
stens untermauert, denn auf den Fahrer
warten eine vorzugliche Sitzposition und
eine reichhaltige Instrumentierung.

Genau im Blickfeld liegen Tachometer,
Drehzahlmesser und Olmanometer, etwas
weiter nach links versetzt findet man je-
weils runde Anzeigegerite fir Wassertem-
peratur und Tankinhalt. Die Position am
hélzernen Lenkrad ist allerbester Sport-
wagenstil: Man sitzt entspannt, und selbst
groBe Fahrer haben dank grofiem Verstell-
bereich der Sitze keine Muhe, mit ausge-
streckten Armen fahren zu koénnen. Auch
die Beifahrerin hat Freude: lhre Beine ver-
schwinden zum allergrofiten Teil in einem
uberlangen Tunnel, dessen Ende erwiese-
nermalien sogarvon riesenhaften Menschen
kaum jemals erreicht wird. Die Sitze sind
mit Skai lberzogen und tragen trotz nicht
verstellbaren Lehnen sehr zum Wohlbefin-
den bei; dadurch, dal} sie ziemlich niedrig
sind, nimmt man eine tiefe Position ein,
die ebenfalls den Sportwagen-Eindruck
untermauert. Im Gegensatz zu vielen eng-
lischen Roadstern fihlt man sich im Fiat
Spider in keiner Weise eingeengt, denn
auch in der Breite ist genigend Spielraum
fur zwei Personen. Wie ublich bei Fiat,

Vorziige

® |eistungsfahiger und sparsamer Motor
® Gute Ausstattung

® Klapperfreie Karosserie

Machteile
® Teigige Lenkung
® Umstandlich zu bedienendes Verdeck

wurde an Komfort-Details nicht gespart:
Serienmallig gibt es einen Zigarettenan-
zunder, eine Fubstitze fur den Kupplungs-
full des Fahrers, eine Fuliraumbeleuchtung
und ein abschliebares Handschuhfach,
das gleichzeitig den Zuggriff fur den vor-
deren Kofferraum beherbergt.

Motor: Hohe Drehzahlen erwiinscht

Der Charakter eines Autos wird selten
allein durch Form und Ausstattung gepragt,
denn in hohem Malle zeichnen gerade die
Motoren dafiir verantwortlich, welchen Ein-
druck ein bestimmtes Auto hinterlalBt. Wenn
man davon ausgeht, dali nahezu alle Fiat-
Motoren Vertreter sportiver Eigenschaften
sind, mul} dem knapp einen Liter grofien
Vierzylinder, der sowohl Coupé als auch
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Fiat 850 Sport Spider
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Sowohl in offenem Zustand als auch
mit geschlossenem Verdedk
iiberzeugt der Fiat Spider durch eine
klare und elegante Linie, an der

der Chic italienischen Karosseriebaus
deutlich wird. Das Armaturenbrett
ist fiir ein Auto dieser Preisklasse
bemerkenswert komplett;
Drehzahlmesser, Olmanometer,
Kippschalter und ein Holzlenkrad
sind serienmdfig (rechts unten).

FOTOS: WEITMANN

| 'Fiat 850
teSt Sport Spider
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Spider antreibt, eine in diesem Hahmen
nochmals gesonderte Wertung zukommen.
Ein Blick auf die technischen Daten macht
dies deutlich: Erst bei stattlichen 6400 Um-
drehungen stellt sich die Hochstleistung
von 52 PS ein. In der Praxis hat diese
Kennziffer insofern Bedeutung, als man bei
meist angeborener Scheu vor hoheren
Drehzahlen jegliche Hemmungen beiseite
raumen mull. Sowohl beim Ausdrehen der
Gange als auch bei schneller Autobahn-
fahrt stellen sich leichtfiBig 6000 und auch
7000 U/min ein, die — wie die Erfahrung
zeigt — ziemlich problemlos, wenn auch
mit heftigem Larm verbunden sind. Auf der
anderen Seite laBt sich der kleine Spider-
Motor auch ganz gemaéchlich bewegen und
lauft schon ab 1500 Umdrehungen einwand-
frei rund. Beschleunigung darf man freilich
erst jenseits von 4000 Touren erwarten —
strammer Zug setzt zwischen 5000 und
6000 U/ min ein.

Erstaunlich gering war in Anbetracht der
hohen Betriebsdrehzahlen der Benzinver-
brauch: Auch bei scharfer Fahrweise, zu
der der Fiat-Motor animiert, verbrauchte
der Spider kaum mehr als 8 Liter pro 100 km.
Dieser geringe Benzinverbrauch hat seine
Ursache nicht allein in der spezifischen
Sparsamkeit des kleinen Vierzylinders.
Zumal in héheren Geschwindigkeitsberei-
chen machen sich der glnstige Querschnitt
und der niedrige cw-Wert der Spider-Ka-
rosse verbrauchsmindernd bemerkbar. Aus
diesem Grund ist der Spider trotz nunmehr
geanderter Scheinwerfer auch etwas

schneller als das gleichstarke Coupé. Viel
ist es allerdings nicht: Wahrend das Coupé
152 km/h erreichte (siehe Heft 17, Seite 34),
brachte es der Spider auf ehrliche 154 km/h

— ein Wert, der fir ein gut ausgestattetes
und mit Uber 700 kg nicht ausgesprochen
leichtes 900 ccm-Auto beachtlich ist.

Kurvengierig

Liebhaber und Kenner offener Autos sind
nicht selten bereit, sich das Vergnigen des
offenen Fahrens auch dann zu Gemite zu
fuhren, wenn Unstimmigkeiten verschie-
denster Art den Fahrgenul triben. Diese
Minderung eines — sofern die Sonne
scheint — feinen Vergnugens tritt fast im-
mer durch zahlreiche Klappereien ein, wie
man sie in (verwindungssteiferen) Limou-
sinen kaum jemals beobachtet. Im Fiat-Spi-
der braucht man solches Ungemach nicht
zu furchten: Auch auf schlechten Strafien
bleibt das kleine Auto bemerkenswert sta-
bil und frei wvon wahrnehmbaren Verwin-
dungen; Klappergerausche gibt es prak-
tisch nicht.

Nicht ganz so begeisternd wie diese Soli-
ditdt ist die Handhabung des Verdecks,
das sich — gemessen an zeitgemabBeren
Konstruktionen — nur umstandlich bedie-
nen laBt. Die Muhe, die Auf- und Zusam-
menbau des Zeltes bereiten, ruhrt daher,
dal man das Dach unter der Karosserie
verstauen und zu diesem Zweck zahllose
Handgriffe ausfihren muB. Einmal des Da-
ches beraubt, macht der Fiat Spider dann
einen sehr aufgerdumten Eindruck, und un-
kundige Betrachter kénnen nur noch ver-
muten, wo der Wetterschutz geblieben ist.
Die Qualitat der Fahreigenschaften ist beim
Spider offensichtlich in besonders starkem
Male von der Reifenbestickung abhangig.
Wahrend ein von auto motor und sport in
Hockenheim gefahrenes Exemplar einen

vorziglichen Eindruck hinterlieB3, vermochte
der Testwagen die Erwartungen nicht ganz
zu erfillen. Schon bei nicht allzu hohen
Kurvengeschwindigkeiten meldete sich der
Ceat-bereifte Wagen mit kraftigem Uber-
steuern, das wache Heaktionen erforderte.
Einen guten Eindruck hinterlieB bisher bei
allen Heckmotor-Fiat der Michelin zX, der
auch das zuvor getestete Coupé zu einem
kurvenschnellen und voéllig unproblemati-
schen Auto machte.

Wer 7000 Mark fur ein offenes Auto aus-
geben kann, hat nicht viele Mdglichkeiten;
die Wahl erschopft sich vollends, wenn
man fiur dieses Geld ein zweisitziges Auto
kaufen mochte, und ein ansehnliches oben-
drein. Schon aus dem Mangel an vergleich-
baren Wagen kann man zum Fiat Spider
raten, und auch deshalb, weil er preiswert,
hiibsch, leistungsstark und einfach zu war-
ten ist. Dal ihm die Madchen nachschauen,
sollte nicht weiter storen. Klaus Westrup

TECHNISCHE DATEN

FIAT 850 SPORT SPIDER

MOTOR

Vierzylinder-Viertakt-Reihenmotor, Bohrung
x Hub 65 x 68 mm, Hubraum 903 ccm, Ver-
dichtungsverhiltnis 9,5:1, Leistung 52 PS
bei 6400 U/min, spezifische Leistung 57,6
PS/Liter, maximales Drehmoment 6,6 mkg
bei 4000 U/min, Olinhalt Motor 3,3 Liter,
30 Liter-Tank im Heck, Drehstromlichtma-
schine 490 Watt.

FAHRWERK

Selbsttragende Spider-Karosserie, vorn
Einzelradaufhingung an Querlenkern, Quer-
blattfeder, hinten Einzelradaufhingung an
Schriaglenkern und Schraubenfedern, vorn
und hinten hydraulische TeleskopstoBdamp-
fer und Stabilisatoren, hydraulische FuB-
bremse, vorn Scheiben-, hinten Trommel-
bremsen. Eigengewicht vollgetankt 737 kg.

FAHRLEISTUNGEN

Héchstgeschwindigkeit 154 km/h
(entsprechende Drehzahl 6950 U/min)

Beschleunigung (auf effektive Geschwindig-
keiten, voligetankt, 2 Personen):

Obis 40km/h . . . . . . . 368
Obis 80 km/h . . . . . « « Tba
0 bis B0 kmfh .. ol atads el
Obis1Wkm/h . . . . . . .16 s
O bis 12 km/h . . . . . . 2008
1 km mit stehendem Start . . . 385 s
VERBRAUCH

Autobahn Schnitt ca. 100 km/h 7,2 L/100 km
Autobahn Schnitt ca. 130 km/h 9,3 L/100 km
Landstr. Schnitt ca. 65 km/'h 7,5 L/100 km
Landstr. Schnitt ca. 80 km/h 8,5 L/100 km

Testverbrauch 8,3L/100 km
PREIS

Fiat 850 Sport Spider . DM 7059.—

Mehrpreis fiir Hardtop DM 988.—
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