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Fiat 850 Coupé und Spider:
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GLEICHE BRUDER, ungleiche Kappen: Wihrend die Heckpartie des Coupés an die 850-Limousine
erinnert, ist der Splder villig neu gestaltet, und zwar von Bertone — wie Immer mitgrofiem Geschick!

schon*, denke ich, ,,Fiat ist ja nicht weit*
— und fetze den Wagen weiter durch Ser-
pentinen und iiber scheuBliche Frostauf-
briiche hinauf auf den Kamm der Serra.
Oben angekommen, stelle ich den Motor
ab: er steht, ohne nachzudicseln, Ich lasse
ihn wieder an — cr 'kommt' sofort und
dreht rubig und gelassen seinen Leerlauf.
Die Kiihlwassectemperatur ist normal,
Nichts deutet darauf hin, daB hier soeben

cin hochfrisierter Motor mit allem Dampf

cine respektable Bergstrecke hochgejagt

wurde. Denn trotz der "Frisur' bleibt es
bei einem kleinen StoBstangenmotor mit
dreifach gelagerter Kurbelwelle. Wie sehr
die Leistung gesteigert wurde, zeigt die
nachstehende Tabelle:

| Modell [PsjUjmin|MdjUjmin|Verd. [Vergases

34/4800 | 5,5/3200 | 8 cinfach
37/5000 | 5,6/3400 | 8,8 | cinfach
850 Coupé| 47/6200 | 6,2/3600 | 9,3 | Doppel

B30 Spider| 496200 | 6,0/4000 | 9,3 | Doppel

13 PS liegen zwischen Limousine und
Coupé, 15 PS zwischen Limousine und
Spider-Motor, Dabei crhihe sich die Nenn-
drehzahl um 1400 U/min. Zwischen dem
37-PS- und dem 47-PS-Motor liegen
1200 U/min!

Dic Fiat-Konstrukteure haben offen-
sichtlich ein groBes Vertrauen in die Stand-
festigheit des 850-Motors, denn sie lassen
dic beiden neuen Motoren fiir Coupé und
Spider hoher dechen als Carlo Abarch fiie
seine letzten 850-Derivationen OT 850/
130 (44 PS/5400) und OT 850/150 (53 PS/
6000 Ufmin), Unserer Gewaltprobe nach
verdaut der Coupé-Motor hohe Drehzah-
len gut und ohne schidliche Folgen, Dabei
hat man bei Fiat des Preises wegen nicht
viel am Originalmotor verdndert: Doppel-
vergaser mit einem Spezial-Ansaugrohr,
groBere Ventile, cine Nockenwelle mit
anderen Sreucrzeiten und je cin separates
Auspuffrohr pro Zylinder, Dazu kommt
die Verdichtungserhohung auf 9,3:1, dic
gemeinsam mit der besseren Zylinderfiil-
lung einen etheblichen Anstieg des Dreh-
moments ergibt. Dank seinem kurzen Hub
liegt die Kolbengeschwindigkeit des Mo-
tors bei 6200 Ujmin mit 13,1 m/sec noch
in normalen Grenzen, so daB bei verniinf-
tiger Fahrweise mit einem anomalen Ver-
schleiB nicht zu rechnen ist. Thermisch er-
scheint uns der Motor iiberaus gesund. Er

KLEINER GAOC hclm Splder: Auf Knopfdruck
kiappt der H 3 l.lnkc
der gréfere Radk mit eng Ped.

verlangt allerdings hochoktanigen Kraft-
stoff (Super).

Aus gutem Grund haben wir den Motor
vorangestellt. Fiat wollte einen *Volks-
sportwagen’ herausbringen, durfte aber
an der Karosserie ebensowenig wie an der
Innenecinrichtung und an den (Scheiben-)
Bremsen sparen, Also blichen Motor und
Fahrwerk die Hauptansatzpunkte fiir cine
preiswerte Fectigung. Hierbei meinen wir
das Coupé, dessen Karosserie-Entwurf von

JE ZYLINDER sain gerade gefiihrtes Auspuffrohr:
das Ist das auffilligste Merkmal des sport.
lichen Fiat 850. Doppelvergaser unter dem Fliter.
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SPORTLICH sind die Armaturen des Spider:
Tacho und Tourenzihler sowie MeBuhren fir 61,
Wasserund Benzin-wiebeieinem kleinen Ferrarl.

PFIFF MIT DECKEL: Das Spider-Verdeck ver-
kiappt unterdem Deckel.
Dle Tdun haben Knep(vnuhluu statt Griffe.

FORMVOLLENDET zeigt sich der Splder mit
Hardtop, LiBt man es zu Hause, bietet das
Cabrio-Verdeck sicheren Schutz gegen Regen.

39



Fiat stammt und das auch bei Fiat gefer-
tige wird, Im Augenblick steht zwar der
endgiiltige Preis fiir Deutschland noch
niche fest, doch mehr als 6400,— DM wird
das Coupé sicher nicht kosten! Dieser
Preis macht den ncuen sportlichen Wagen
erst richtig interessant, weil er damit kei-
neswegs uncrreichbar im Monde liege —
wie beispielsweise dic 8500-DM-Coupés
von Simca (1000 Bertone) und Renaule
(Caravelle). Er stellt vielmehr cine echte
Konkurrenz fiir die Coupés von Kadett
und 12 M dar, ebenso fiir den Karmann-
Ghia 1200, Das gilt auch fiir die Verhilt-
nisse in Ostereeich und in der Schweiz.
Es soll keineswegs verschwiegen wer-
den, daB wir seinerzeir beim Erscheinen
der 830-Limousine nichr allzu gliicklich
waren. Sie erschicn uns duferlich recht
hausbacken und im Innen- und Hubraum
zu klein. Eine weit bessere Figur mache
das Coupé, obgleich die entscheidenden
Unterschiede mchr cberhalb der Giirtel-

linic licgen, Dennoch wurde daraus etwas
wirklich Neues und keine halbe Sache wie
beim BMW-, Kadett- oder 12 M-Coupé.
Selbst die stumpfe 'Schnauze' gewinnt
Leben, wenn man die flicBenden Linien
bis zum Fast-back sieht. Zur sportlichen
Form tragen auch dic gréBeren Rader (13-
statt 12-Zoll-Reifen) bei. Allerdings mulite
man fiir sie die Radkésten vergroBern und
damit den FuBraum etwas beschneiden.
Bei unserem Testwagen aus der 0-Serie
schlciften beim vollen Anschlag die Reifen
an den Radkisten. In der Serie ist das na-
tiirlich geinderr.

Die Innenausstattung ist luxurids: Gut
geformte Einzelsitze, ein sauber gestaltetes
Armaturenbrett und viele kleine Dinge,
die zeigen, wie licbevoll man sich in Turin
mit dem Coupé beschiftigt hat. Etwas
klein im Durchmesser ist das Lenkrad,
und so fehlt es am Hebelarm, um dic Len-
kung leicht zu bedienen. Ein grofer
Rundtachometer und ein Kombi-Instru-
ment mit gleichem Durch-
messer (das sich gegen einen
Drehzahlmesser austauschen
1aBt) bilden die wichrigsten
Armaturen, Schalthebel und
Handbremse licgen zwi-
schen den Sitzen griffbercit.
Der Schalthebel 1dBc sich
durchaus sportlich 'riihren’,
allerdings liegen die cinzel-
nen Ginge cin wenig zu
dichrbeicinander. Die Riick-
sitze sind Notsitze und nur
fur Kinder geeignet.

Zum sporstlichen Wagen
gehoren  heute  Scheiben-
bremsen. Fiat hat sie den
850ern vorne genchmige,
und unsere Bremspriifun-
WENIG PLATZ f0r Geplck
bleibt im Kofferraum (oben).
Als Zwaelsitzer gedacht, hat das
850or-Coupé Im Fond welleren
Goplickraum, — Rachts: Bel 6100
U/min ist dle echte Geschwin.
digkelt des Coupés nicht 140,

sondern 135 km/h. Der Touren-
zilhlerwird auf Wunsch geliefeort,

gen zeigten auch gute Verzogerungswerte
und absolute Spurtreue.

Die Hachstgeschwindigkeit von 135
km/h st auf ebener Strecke zu erreichen,
mehr ist allerdings nicht drin, Das Ge-
tricbe gleicht dem der Limousine, nur
die Hinterachse wurde auf héhere Dreh-
zahlen und groBere Rider neu abgestimmr,
Dic maximalen Geschwindigkeiten in den
Gingen sind bei 6200 U/min: 1. Gang
36 kmh, 2. Gang 64 km/h, 3. Gang 94
km/h und 4. Gang 137 km/h. Der 3. als
Uberholgang ist durchaus akzeptabel. In
den Beschleunigungen gab es natiiclich
keine Wunder: Unsere beste Messung er-
gab fiir das Coupé 8,6 sec fisr () bis 60 km/h,
13,7 sce fiir (0 bis 80 km/h, 24,1 sec fiir
(0 bis 100 km/h und 38,9 scc fiir 0 bis 120
km/h. Mchr ist aus einem 850-cem-Motor
an Drehkrafe nicht herauszuholen, auch
wenn man die Gange bis auf 6200 U/min
ausdreht, Doch das reichr, und in den Ber-
gen ist man mit dem Coupé Kénig, wenn
man den Motor drehen und den wiesel-
flinken Flitzer laufen 1Bt In den Kurven
ubersteuert er natiirlich, doch liBe sich der
lecr nur 725 kg schwere Wagen leicht
bindigen.

Der 850 Spider diirfre der hiibscheste
klcine Wagen sein, den Nuccio Bertone je
gezeichner hat. Wer iha kauft, bckomme
cinen Original-Bertone aus cigener Ferti-
gung des Meisters. Auch beim Spider
miissen wir den Preis erraten; wir schitzen
ihn auf 7400 DM. Damit hitte Fiat cinen
weiteren Schlager geschatfen. Vom Coupé
unterscheider sich dee Spider durch dic
Karosscrie, cinen um 2 PS stirkeren Motor
(noch ’schirfere’ Nockenwelle) und ein
besonderes  Armaturcnbretr mit (leider)
kleineren Armarturen, weil Platz fic drei
weitere Rundinstrumente gebrauchtwurde.
Wegen des niedrigeren Bugs muB das Re-
serverad liegend untergebrache werden; ¢s
bleiben dann noch 110 Liter Fassungsver-
mogen fiir das Gepiick, Man kann dic zu-
sitzlichen 160 Liter Gepackraum im Fond
also in jedem Falle noch gut brauchen.
Bei unseren Messungen hatten wir ctwas
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Pech mit ihm, denn wir brachzen ihn niche
iiber 140 km/h, und auch die¢ Beschicuni-
gungen waren nicht viel besser als beim
Coupé. Fiat hatte dic Autostrada Turin-
Ivrea als clekeronische MeBstrecke cinge-
richtet. Man war deshalb traurig, daB wir,
anstatt die Messungen zv wiederholen,
schnurstracks in dic Berge fuhren, weil
sich der Spider dort wohler fiihlt als
auf der Autostrada. Es ist durchaus mog-
lich, dall der Spider scine 145 km/h Spitze
macht. Dank sciner acrodynamisch giin-
stigen Form sollte er dies eigentlich schaf-
fen, Und da er 15 kg leichter ist als das
Coupé, sind auch etwas bessere Beschleu-
nigungszeiten misglich. Doch was soll’s:
der Spider bicter alles, was das Autofahren
noch zum Vergaiigen machen kann,
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