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TEST GLAS 1700 GT Frostie
TEST OPEL REKORD 1,5°1,7-1€
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Wenn man einen Turiner fragt, was ein
Hase ist, so wird er einem wahrscheinlich
antworten, ein Hase sei ein Abarth-Kanin-
chen. Etwa so wie ein Hase zu einem
Kaninchen verhalten sich die Abarth-Wa-
gen zu den normalen Fiat-Modellen: Der
Laie kann sie kaum voneinander unter-
scheiden, aber die einen laufen wesentlich
schneller als die anderen.

Fur Carlo Abarth ist es allerdings in letzter
Zelt nicht mehr ganz so leicht, aus Kanin-
chen Hasen zu machen, denn die Fiat-
Werke beginnen, sich fiir den Bau sport-
licherer Autos zu interessieren. In eigener
Regie wurden aus der Fiat 850 Limousine
schnellere und sportlichere Versionen ab-
geleitet, ein Coupé und ein Spider. Fiat
hat durch die Beschrédnkung des Hub-
raums auf 850 ccm bei Coupé und Spider
jedoch fiir Carlo Abarth eine Maéglichkeit
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gelassen, seine Kinste zu entfalten. Er
beschéftigt sich ja seit Jahren damit, durch
den Einbau einer Kurbelwelle mit gréBerem
Hub (74 mm statt 63,5 mm) den Hubraum
der Fiat 600 und 850 Limousinen zu er-
héhen.

Auch bei den 850er Typen gehorte der Ein-
bau einer ,schérferen” Nockenwelle mit zu
den ersten MaBnahmen Abarths, gefolgt
von einer sorgféltigen Uberarbeitung des
Zylinderkopfes und dem Einbau einer
Leichtmetall-Olwanne sowie einer Abarth-
Auspuffanlage. Aus der Summe dieser
Anderungen ergaben sich die ,1000 OT"-
Modelle mit einer Leistung von 62 DIN-PS!
Das serienméBige Fiat 850 Coupeé besaB
damit 15 PS und der serienmaBige Spider
13 PS weniger als die Abarth-Produkte,
die man trotz der héheren Leistung noch
nicht als ,heiB" bezeichnen kann. Letztlich

entspricht namlich die Erhdhung der PS-
Zahl etwa der VergréBerung des Hubrau-
mes, denn der Fiat Spider-Motor leistet
57 PS pro Liter Hubraum, der Abarth 1000
OT 62 PS pro Liter. Daher kann man von
letzterem ein unproblematisches Verhalten
erwarten, und es zeigt sich, daB sich der
vergroferte Hubraum besonders im Stadt-
verkehr durch bessere Elastizitat und stér-
keren Krafteinsatz ,von unten heraus” be-
merkbar macht.

Eine weitere Modifikation besteht darin,
daB man die Hinterachs-Ubersetzung der
sportlicheren Fiat 850-Modelle gegen die
der Limousine austauschte (8/37 gegeniiber
8/39), woraus sich — in Verbindung mit
den 13 Zoll-Rddern — ca. 23,5 km/h pro
1000 U/min im IV. Gang ergeben.

In Italien gibt es das alles fur einen Mehr-
preis von nur 200 000 Lire; das entspricht










umgerechnet etwa DM 1300.—. Radialrei-
fen sind in diesem Preis inbegriffen. AuBe-
res Unterscheidungsmerkmal der Abarth-
Typen ist nur das Wappen mit dem Skor-
pion; unter der Haube fallt lediglich die
andere Form des Luftfilters auf.

Fiir Tourenwagenrennen eignen sich — bei
entsprechender Motorleistung — die 850er
Varianten weniger als die vom Fiat 600
abgeleiteten Abarth-Typen; sowohl das
Coupé als auch die Limousine haben einen
bedeutend groBeren Luftwiderstandsbei-
'wert und sind schwerer. Sie benétigen
ganze 8 PS mehr, um 150 km/h zu errei-
chen. Allerdings sind sie fur den normalen
StraBengebrauch unvergleichlich angeneh-
mer zu fahren, nicht nur weil sie — auch
ohne jede Modifikation am Fahrgestell und

dadurch bedingte Verschlechterung des -

Fahrkomforts — wesentlich besser liegen,
sondern auch wegen der weniger groBen
Geréduschentwicklung. Am volleren Aus-
puffton kann der Kenner einen vorbei-
fahrenden Abarth vom normalen Fiat unter-
scheiden, der Fahrer merkt es nur an der
hdheren Leistung.

Die von auto motor und sport getesteten
Fiat 850 Coupé und Spider liefen 146 bzw.
151 km/h. Das sind fir serienméBige und
in groBen Mengen fabrizierte Kleinwagen
beachtliche Werte, auch wenn man an-
nimmt, daB es sich bei den Testwagen um
besonders gute Exemplare gehandelt ha-
ben mag. Fiat gibt offiziell als Héchst-
“ geschwindigkeit . uber 135 km/h“ fir das
Coupé und ,ca. 145 km/h" fiir den Spider
an. Die entsprechenden Abarth-Ausfiih-
rungen liefen, als Mittel mehrerer Messun-
gen, auf der Autobahn Torino—Ivrea 162,2
und 163,6 km/h. Beriicksichtigt man die Tat-
sache, daB beide Abarth-Versionen den
gleichstarken Motor haben, so wiirde man
in der Spitzengeschwindigkeit trotzdem
einen gréBeren Unterschied zwischen

Coupé und Spider erwarten, denn die
duBere Form des Spider sieht wesentlich
sportlicher und aerodynamisch ginstiger
aus. Die relativ geringe Differenz in der
Spitzengeschwindigkeit mag durch die Rei-
fen bedingt sein: Das Coupé hatte auf den
serienméfBigen 4"z Zoll-Felgen Michelin X-
Reifen der GroBe 145—13. Diese mdégen
einen geringeren Rollwiderstand haben als
die auf den 5%: Zoll-Leichtmetall-Felgen
des Spider versuchsweise aufgezogenen
Kléber-Colombes V 10 der GroBe 155—13.
Diese ergaben eine ganz hervorragende
StraBenlage. Die ReifengréBe an sich hat
mit der Hochstgeschwindigkeit nichts zu
tun, denn die nominell gréBeren Kléber
haben tatsachlich einen etwas kleineren

etwa 4 Sekunden gegentber den Serien
typen von Fiat entspricht. :

Der OT 1000 ist jedoch nicht Abarths letz
tes Wort: Als die sportlichen 850er-Modelle
herauskamen, entwickelte er fiur sie einer
eigenen Zylinderkopf, der nicht nur V-fér
mig hangende Ventile, sondern auch vie|
getrennte Ansaugkanile besitzt und dami
die Maglichkeit bietet, zwei Solex Doppel
vergaser zu verwenden. DalB diese Ver
gaser unter der Haube keinen Raum meh
far- den Kuhler lassen, ist kein groBe
Nachteil, denn mit den 74 PS wird di¢
serienmalige Kuhlanlage ohnehin nich
mehr fertig. So bekommt der Kuhler seiner
Platz vorn im Bug und erhélt einen elektri
schen Lufter; beides geht naturlich au

Zusammenfassung : 2 2 Fiat 850 :
OT Coupeé|OT Spider| OTR Spider . |850 Spid

der MeBwerte o sord 25 Coupé e

Héchstgeschwindigkeit km/h| 162,2 163,6 175 146 151

0 bis 100 km/h s 13,5 13,2 11,6 18,6 18,6

1 km mit stehendem Start s 348 348 325 39,0 38,4

Rollradius als die Michelin der Gréfe
145—13. So drehte auch der Spider bei
seiner Hochstgeschwindigkeit fast genau
7000 U/min, wahrend das Coupé 6800
U/min drehte und sich nicht so ,hart" an-
horte, was allerdings auch auf die bessere
Gerauschddmpfung im Coupé zuriickzu-
fuhren sein durfte.

Die Beschleunigung war bei beiden Wagen
fast gleich, denn der Spider brauchte vom
Stand auf 100 echte km/h 13,2 s, wihrend
das Coupé 13,6 s benétigte. Das sind
etwas iiber 5 s weniger als bei den ent-
sprechenden Fiat-Modellen. Der stehende
Kilometer wurde von beiden Wagen in
34,8 s zuriickgelegt, was einem Plus von

Kosten des Gepackraumes. Weiter muf
die langere Hinterachsuntersetzung vor
8/37 besonders angefertigt werden.

Carlo Abarth hatte seine Hoffnungen dar:
auf gesetzt, daB Fiat selbst den ,Radial”
Kopf (die Ventile stehen radial zu den halb-
kugeligen Verbrennungsrdumen) bauer
wiirde und einen werksmaBigen Fiat-Abarth
herausbrachte. (Renault macht mit der Gor-
dini-Ausfiihrung des R 8 etwas Ahnliches).
Da das bisher nicht der Fall ist, bringt er
die Wagen als Coupé und Spider selbsi
heraus, was natirlich im Vergleich zu einer
gréBeren Fiat-Serienherstellung einen er-
heblich héheren Preis bedingt. So kosten
die OTR (R = Radial) 250000 Lire mehr







FIAT 850
+ABARTH
=[75km/h

FORTSETUZUNG

als die entsprechenden OT-Typen und
450 000 Lire mehr als die serienméfigen
Fiat-Versionen. .

Abarths ,schneller” Versuchsingenieur
Klaus Steinmetz Ubergab uns den 1000
OTR-Spider mit der Bemerkung, dieses
Modell sei noch nicht so ausgereift wie die

OT-Typen; das kam auch tatséachlich darin

zum Ausdruck, daB zwischen 3000 und 3500
U/min ein ,Loch” im Drehmomentverlauf
zu spiiren war. Auch lief der Motor im Leer-
lauf mit etwa 1800 U/min, was ebenfalls
auf notwendige Verfeinerungen schlieBen
laBt. Offenbar interessierte sich Abarth zu-
nachst dafiir, was sich aus diesem StoB-
stangen-Motar tiberhaupt herausholen laBt.
Immerhin ist man schon bei Uber 90 PS
angelangt! Als Rennmotor wird man den
OTR kaum verwenden wollen — dazu hat
man den Bialbero —, er wird also In erster
Linie als schneller Tourenmotor Verwen-
dung finden.
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Aber zuriick zu unserem OTR-Spider. Man
erkennt ihn duBerlich an dem schmalen,
eleganten LufteinlaB-Schlitz iber der vor-
deren Stofistange, die gréBere Offnung
darunter bleibt unsichtbar. Fahrt man los,
so fuhlt man, daB der Wagen leistungs-
méabig einer ,gehobeneren” Klasse ange-
hort als die OT-Modelle. Der Motor dreht
8,5% weniger, er ist bei gleicher Ge-
schwindigkeit nicht lauter, und man hat das
Gefiihl, er miisse sich weniger anstrengen.
Man kénnte meinen, er habe weit mehr als
einen Liter Hubraum. Die erreichten Be-
schleunigungswerte liegen in der GroBen-
ordnung eines Porsche SC, eines 1800 Ti
und eines Glas 1700 GT und sind besser
als beim Porsche 912. 100 km/h werden aus
dem Stand in 11,6 s erreicht!

Nach den Messungen auf der Autohahn
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machten wir einen Umweg Gber normale

der Motor nur 6800 U/min machte. AuBer-
dem war das Fahrzeug mit dem normalen
Serienverdeck ausgeristet und nicht mit
dem von Bertone entworfenen Stromlinien-
aufsatz, der sicher noch einige Kilometer
gebracht und die Windgerausche gemin-
dert hatte, die das Motorgerdusch weit
ubertreffen.

In der Ausstattung war der Wagen vbdllig
serienmaBig, die 145—13 Kléber-Colom-
bes Radialreifen waren, wie schon gesagt,
auf normalen 4%z Zoll-Fiat-Felgen montiert,
eine Kombination, die sehr gute StraBen-
eigenschaften ergibt. Noch besser aller-
dings sind Reifen der GroBe 155—13 auf
breiteren Leichtmetall-Felgen. Das unmodi-
fizierte Fiat-Fahrgestell verhalt sich den
héheren Leistungen gegeniiber unproble-
matisch. Am wenigsten Reserven scheinen

die Bremsen zu haben: Sie lielen bei eini-

Ein Blick unter die
Motorhaube des Fiat
Abarth OTR 1000 (Au-
Benansicht siehe Selte
34/35) verriit die sport-
lichen Ambitionen des
kleinen Flitzers. Abdrth
entwickelte fiir diesen
Motor einen eigenen
Zylinderkopf mit vier
getrennten Ansaugkanii-
len, der die Verwen-

StraBen Richtung Turin. Steinmetz, der ja
bekanntlich kein ,Bummler” ist, fuhr mein
Fiat 2300 S-Coupé, ich benutzte den klei-
nen Abarth, der auch bei vollem Beschleu-
nigen des Fiat, wie an einem Schleppseil
gezogen, dahinter blieb. Auf einer langen
Geraden hétte ich mich mit dem OTR wahr-
scheinlich geschlagen geben miissen, aber
175 km/h, die sich als Mittel aus mehre-
ren Messungen ergaben, sind fur einen
StraBBensportwagen mit Einliter-Motor eine
beachtliche Leistung. Vor allem wenn man
bedenkt, daB man diesen Wagen auch im
Stadtverkehr einwandfrei fahren kann und
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dung von zwei Solex-
Doppelvergasern  er-
mdglicht.

gen scharfen Bremsungen aus hohen Ge-
schwindigkeiten in ihrer Wirkung etwas
nach, was aber wohl unter normalen Um-
sténden — von langeren PaBfahrten ein-
mal abgesehen — kaum vorkommen wird.
Wir haben schon sehr erfolgreiche Renn-
fahrzeuge von Abarth gesehen; seine Wa-
gen waren Immer hervorragende Spiel-
zeuge fur ,groBe Kinder”. Aus den neuen
Fiat-Modellen macht er jetzt jedoch rich-
tige Gran Turismo-Fahrzeuge, die nicht nur
SpaB machen, sondern auch praktisch
sind und sich in jeder Gesellschaft sehen
lassen kénnen. Paul Frére






