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Der Traum von Rimini

In den 1960er-Jahren lieben die Deutschen Italien - auch wegen des Fiat 850 Coupé
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Keiner bekam volkstiimliche Traumwagen so gut hin wie Fiat

in den'60er-Jahren. Mit 145 km/h Spitze gehdrte das 850 Coupé

mmm Vier kleine Italiener sind im
Deutschland der 60er-Jahre allen
sympathisch. Zuerst die beiden
Gastarbeiter, die Conny Froboess
_ 1962 in ihrem Nummer-eins-Hit
& besingt. Drei Jahre spiter dann
g das Fiat 850 Coupé und sein of-
& fener Bruder, der Spider. Beide
gparken vor so mancher Pizzeria
2 und Gelateria, gern aber auch als

seinerzeit zu den schnelleren Autos

Farbtupfer in Kafer-dominierten
Reihenhaussiedlungen oder als
flotter Zweitwagen fiir die Frau
Gemabhlin vor einem der damals
so beliebten Bungalows.

Das Coupé verkauft sich besser
als sein offenes Pendant. Weil
nordlich der Alpen nur selten Spi-
der-Wetter zum Offenfahren ein-
ladt. Und natiirlich wegen des

 NOCH EIN SPORTLICHER FIAT
www.autobild.de/go/fiat-x1-9

Preises. 1965 kostet der Spider
1300 Mark mehr als das Coupé,
das (wie das etwa gleich schnelle
Opel Kadett Coupé 1100 S) fiir
knapp iiber 6000 Mark zu haben
ist. Ein satter Aufschlag fiir das
Plus an Glamour und Prestige:
Die 850 Limousine, auf der beide
basieren, steht mit nur 4600 Mark
in der Preisliste.

Die stimmigen
Proportionen
verdankt das Fiat
850 Sport Coupé
auch den 13- statt
Zwilf-Zoll-Rddern
st wie bei der

(=~ ' Limousine. Nur
.= . sopassten
vorn Scheiben-
bremsen rein

Die besten Verkaufsargumente
liefert den Fiat-Héndlern das De-
sign. Mario Felice Boano, der Lei-
ter von Fiats Centro Stile, hat das
Coupé personlich entworfen. Sein
optischer Leckerbissen trifft den
Geschmack der breiten Masse
ghnlich gut wie seit 1961 das Nu-
del-Fertiggericht von Miracoli.
Wie ein Nachwuchs-Ferrari »
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Einfach schon: Sportlenkrad aus Kunst-
stoff mit gelochten Speichen und zwei
- groRe, mattschwarz unterlegte Instru-
&2  mente fiir Geschwindigkeit und Drehzahl
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kommt das Coupé daher mit sei-
ner langen Haube und den run-
den Riicklichtern. Sogar der spa-
tere Apple-Griinder Steve Jobs
kauft sich den 2+2-Sitzer in jun-
gen Jahren. An der anspruchs-
losen Grofserientechnik des fe-
schen Fastbacks wird das kaum
gelegen haben, obwohl sie -
Stichwort Alltagstauglichkeit -
durchaus ihre Vorziige besitzt.
Den Motor servieren die Turi-
ner Autobauer al dente, also mit
mehr Biss als in der Limousine.
Die wichtigsten Zutaten: schér-
fere Nockenwelle, grof3ere Ven-
tile, hohere Verdichtung. Die ers-
te Serie kommt so auf 47 statt 34
PS, die zweite und dritte Serie
mit 903 Kubik leisten sogar 52 PS
- so wie unser Fotowagen, ein
Zweitserien-Modell, das Peter
Gobel aus Korb gehort. Der In-
haber der Agentur Plusrallye
und sportliche Leiter der AUTO

Bei gleichem Radstand ist das Coupé 7,5 Zenti-
meter ldnger als die Limousine. Die Sitze
sind leicht schalenformig, aber relativ weich

BILD KLASSIK-Rallyes hat ihn
mit nur 25500 Kilometern ge-
kauft. Sein Coupé von 1970 diirf-
te eines der wenigen sein, bei
dem noch kein Stiick Blech so
braun ist wie zu lang gebackener
Pizzaboden. Nur ein instandge-
setzter Unfallschaden der Erstbe-
sitzerin steht unter ,,Besondere
Vorkommnisse“ im Lebenslauf.
Bis auf den Abarth-Sportauspuff
und den Tripmaster im Innen-
raum ist alles im Originalzu-
stand.

Die Frage, ob ein Auto mit 52 PS
die Bezeichnung ,,Sport“ im Na-
men fithren darf, beantwortet das
850 Coupé mit einem klaren Ja.
Fiat nennt fiir damalige Zeiten re-
spektable 19 Sekunden von null
auf 100 und iiber 145 km/h Spit-
ze. In Wirklichkeit fiihlt (und vor
allem hort) sich das Coupé viel
schneller an - nicht zuletzt, weil
der Motor hohe Drehzahlen liebt.

Unter 3000 Touren passiert we-
nig, richtig los geht es erst ab 4000
und dann bis tiber 6000 Touren.
Da kommt fast schon Rennfee-
ling auf, zumal die 52 PS nur 745
Kilo zu bewegen haben.

Fahrspal3 ist also garantiert,
und auch sonst sammelt das 850
Sport Coupé fleillig Sympathie-
punkte mit seinem herrlich italie-
nischen Charakter: klein, tempe-
ramentvoll, etwas zu laut, elegant
gekleidet — und die Hénde sind
permanent in Bewegung, denn
der Fahrer muss viel schalten und
auf kurvigen Strecken kriftig
kurbeln. Die Lenkung arbeitet in-
direkter als erwartet.

Bei schneller Kurvenfahrt
tiberrascht der Fiat mit seiner

. Gutmiitigkeit. Seine Hecklastig-

keit - trotz Batterie vorn im Kof-
ferraum — macht sich erst spét be-
merkbar und bleibt auch dann
gut beherrschbar. Mediterrane

Der Kofferraum hat ein Volumen von
130 Litern. Links neben den Schal-
tern fiir Licht, Instrumentenbeleuch-
tung und Scheibenwischer liegt der
Pumpknopf fiirs Wischwasser. Wegen
des Heckmotors sitzt der Choke
zwischen den Sitzen. ,,Sport* heif3t
das Coupé erst ab der zweiten Serie

Leichtigkeit herrscht dagegen bei
Details wie den Kriimmern, die
an iiberdimensionale Makkaroni
erinnern und direkt unter dem
Tankstutzen liegen. Ungew6hn-
lich auch die unterschiedlichen
Mechanismen zum Vorklappen
der Vordersitze und die nach
rechts versetzten Pedale. Italie-
nisch fiir Genieller bieten das
diinne Zweispeichen-Sportlenk-
rad, das Armaturenbrett mit dem
groRRen Drehzahlmesser und die
verchromte Handbremse.

Was aus den zwei kleinen Italie-
nern wurde, die von Tina und
Marina traumten, weild niemand.
Der kleine Fiat dagegen hat es zu
etwas gebracht: zu einem Coupé-
Klassiker der 1960er-Jahre, der
uns noch heute trdumen l4sst.
Wer hitte nicht Lust, den Koffer
zu packen, einzusteigen und los-
zufahren, iiber den Brenner nach
Rimini? Michael Struve
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->HISTORIE

Als Fiat 1964 den neuen 850 prasentiert,
ist Evolution statt Revolution angesagt.
Obwohl andere Hersteller vermehrt auf
Frontantrieb setzen, hat Fiat einfach nur
den600weiterentwickeltund vergroRert.
Optisch reifst der neue 850 niemanden

vom Hocker. Das gelingt erst dem Coupé
und dem Spider ab 1965. Der Spider ent-
steht hei Bertone, das Coupé rollt bei Fiat
vomBand. Beide hasierenauf der Technik
der 850 Limousine. Die erste Serie des
Fiat 850 Coupé hat 47 PS und nur einen
Scheinwerfer und eine Riickleuchte auf
jeder Seite. Die zweite Serie betont ab
1968 ihren sportlichen Anspruch durch
fiinf zusétzliche PS und die Bezeichnung
»Sport“. AuBerdem gonnt Fiat dem Cou-
pé kleine Zusatzscheinwerfer vorn, eine
zweite Riickleuchte und eine Abrisskante
am Heck. Erkennungsmerkmal der 1971
erscheinenden dritten Serie sind die vier
gleich groRen Scheinwerfer. Insgesamt
hautFiatden850Sport Coupé 342 873-mal.
Nach dem Produktionsende 1971 produ-
ziert Seat das Coupé noch bis 1974, insge-
samt etwa 5000 Seat 850 Coupé. Das
nachste kleine Fiat Coupé heil3t 128 Sport
Coupé und erscheint 1971.

Fiat 850 (ab 1964) Als 850 N mit 34 PS, als
Super mit 37 PS und Speciale mit 47 und 49 PS

pee : i

Fiat 850 Spider (ab 1965) Bértone entW|rf~t den
Spider und baut insgesamt 132 546 Stiick

€

Fiat 850 Vignale Coupé (ab 1964) Sehr
elegantes Coupé mit 850-Technik von

Fiat 128 Sport Coupé (ab 1971) GroRer und
moderner, mit Motor und Antrieb vorn

Links oben der Tankstutzen mit Kleckerschutz, rechts vom Motor der Liifter.
Erkennungszeichen der zweiten Serie: die Abrisskante am Heck.
Kleines Designschmankerl: das hintere Ausstellfenster mit Chromrahmen

->PLUS/MINUS

Alltagstauglichkeit zahlt zu den groRten
Vorziigen des kleinen Fiat. Vollig unpro-
blematischldsst er sichmitgeringem War-
tungsaufwand regelmaRighewegen. Auch
der Verbrauch (rund sieben Liter) reift
keinegrof3en Locher in die Haushaltskas-
se. Gleiches gilt fiir den Unterhalt. Mecha-
nik und Elektrik sind relativ simpel. Fiir
Reparaturenam Motor Idsstsichdas kom-
plette Heckblech mit sechs Schrauben
losen-schon herrschen perfekte Arbeits-
bedingungen. Verschleilteilesind erfreu-
lich giinstig. Klar, dass bei einem 60er-
Jahre-Fiat Rost ein Thema ist. Er befdllt
bevorzugt die Vorderachsaufhdngung
und nistet in den Kotfliigelecken an der
A-Sdule, woab Werk BauschaumzumEin-
satzkam. Karosserieteile sind langst nicht
mebhir fiir kleines Geld zu haben. Auf lan-
gen Strecken nervt das relativ hohe Ge-
rauschniveau.

=>ERSATZTEILE

Die Versorgung ist beim Fiat 850 Sport
Coupé grundsatzlich gut. VerschleiRteile
sindzum Teil sehr giinstig und werdenvon
diversenHandlernauchiber das Internet
angeboten. Ein Satz Bremsscheiben liegt
bei rund 30, ein neuer Anlasser bei etwa
130 Euro. Einen kompletten Satz Reifen
gibt esfiirwenigerals 150 Euro. Blechteile
gehendeutlichstérkerins Geld. Ein Front-
blech beispielsweise kostet etwa 200,
Tiiren ungefahr 350 Euro. Extrem rar und
damit teuer sind Zierleisten. Auch bei
Ersatzteilen lohnt die Suchein Italien, wo
beispielsweise Lampenzierringeund StoR-
stangen nachproduziert werden.
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->MARKTLAGE

In Deutschland ist das Angebot relativ
iibersichtlich. Die meisten Fahrzeuge
stammen aus der zweiten Serie. Interes-
senten sollten ihr Suchgebiet auf Italien
und die Beneluxlander ausweiten. Die
Preise ziehen an. Sehr gute Autos stehen
fiirweit tiber 10 000 Euroim Netz, brauch-
bare starten bei etwa 5000 Euro.

2008 2010 2012 2014

Quelle: Classic Data. Preise fiir Autos in Zustand 2,

d. h. gutem Zustand: entweder seltener, guter,
unrestaurierter Originalzustand oder fachgerecht und
aufwendig restauriert; technisch einwandfrei

und mit leichten Gebrauchsspuren.

—=>EMPFEHLUNG

DiedreiSerienunterscheidensichoptisch
relativstarkvoneinander. Wer diesbeziig-
lich nicht festgelegt ist, sollte ein Coupé
ausderzweiten Serienehmen. Hierist die
Auswahl am grofSten, der Motor im Ver-
gleich zur ersten Serie etwas starker und
der Drehzahlmesser serienmdfig. Beim
Kauf unbedingt auf Rost achten und dar-
auf,dassalleZierleisten dransind. Ersatz
ist nur schwer aufzutrei

- ADRESSEN
Club: Fiat 850 e.V., www.fiat850.info

Literatur: Giancarlo Catarsi:

FIAT 850 coupé e spider, 96 Seiten,
Verlag Giorgio Nada 2004, italienisch,
ca.26 Euro

Fiat 850 Sport Coupé

Motor: Reihenvierzylinder, hinten ldngs- [ % ‘
unten liegende Nockenwelle, iiber Kettean- 2 9 w

getrieben, zwei Ventile proZylinder - ein We- : I
ber-Fallstromvergaser « Hubraum 903 cm?
+ Leistung 38 kW (52 PS) bei 6400/min » max.
Drehmoment 65Nm bei 4000/min Antrieh/
Fahrwerk: Viergang-Schaltgetriebe « Hin-
terradantrieb « Einzelradaufhangung, vorn
an oberen Dreiecksquerlenkern, untere
Querfeder, Kurvenstabilisator, Teleskop-
stoRdampfer, hinten Einzelradaufhangung
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an Dreiecksschraglenkern, Schraubenfe-
dern, Kurvenstabilisator, TeleskopstoB-
démpfer < Reifen 155 SR 13 MaRe: Radstand
2027 mm - Lange/Breite/Hohe 3652/1500/
1300 mm - Leergewicht 745 kg Fahrleis-
tungen/Verbrauch: 0-100 km/hin19s-
Spitze 145km/h « Verbrauch 6 bis 8 pro 100
km « Neupreis: 6100 Mark (1970)
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