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Der Seat 133 sollte zum spanischen Exportschlager werden. Es kam anders

r ist kein Fiat, son-
dern ein Seat. Die
Welt soll das unbe-
dingt wissen, als
1974 der Seat 133 auf den Markt
kommt. Die spanische Marke-
ting-Abteilung drechselt dafiir
Sitze wie diesen: ,,.Die Frontan-
sicht des Wagens weicht von al-
lem ab, was die Automobilge-
schichte bisher entworfen hat.
Doch schon ein kurzer Blick auf
die jlingere Kleinwagen-Ge-
schichte reicht, um die unbestreit-
bare Verwandtschaft — auch der
Frontansicht — zu erkennen. Und
fiir den Exportmarkt soll der
Kleinwagen sogar den Namen der
Turiner Konzernmutter tragen.
Also doch ein Fiat? Fast. Aber
nicht ganz. Doch dazu miissen wir
ein wenig weiter ausholen.

Seit 1953 produziert Seat dank ei-
ner Fiat-Lizenz giinstige Massen-
mobile fiir den heimischen Markt.
Die Politik schiitzt spanische
Produkte, indem sie hohe Einfuhr-
steuern auf Importware erhebt.

Vom Hoffnungstriager

zum gefallenen Helden
Doch Ende der 1960er-Jahre wen-
det sich das Blatt, weil Automo-
bilriesen wie Ford, Opel, Renault
und Citroén auf den Markt dréin-
gen und die Steuern mit einer Mi-
schung aus Vitamin B und dem
Errichten spanischer Werke um-
gehen. Seat will sich in den Export
retten, aber dazu muss erst einmal
eine eigene Entwicklung her: der
133. Die Seat-Strategen sehen ei-
ne Liicke zwischen dem winzigen
Fiat 126 und dem modemeren,

aber viel gréfleren 127. Auf Basis
des auslaufenden 850 knobeln die
Konstrukteure ein Auto zusam-
men, das Fiat-Héandler als billige
Alternative zum 127 anbieten sol-
len. In Deutschland soll der 133
weniger als 6000 Mark kosten, am
Ende sind es 6390 — ein 1200er
VW Kifer ist immer noch mehr
als 1000 Mark teurer.

Dennoch bleiben die Verkaufszah-
len sowohl in der Heimat als auch
im Ausland hinter den Erwartun-
gen zuriick. Mitte der Siebziger
schldgt nun mal die Stunde der
Kompakten mit Frontantrieb,
Selbst die Fans des heckgetriebe-
nen 850 sehen ein, dass es sicherer
ist, schnelle Kurven nicht durchs
Seitenfenster zu betrachten. Ganz
abgesehen von den Wankbewe-
gungen, die der 133 bei flotter

Kurvenfahrt vollfithrt. Im Extrem-
fall sorgen sie abrupt dafiir, dass
der Wiirfel fillt. Noch dazu unter-
stiitzt die teigige, riickmeldungs-
faule Lenkung den Fahrer nicht
wirklich dabei, seinen Seat auf
Kurs zu halten,

Die Ubernahme der altbacke-
nen Fiat-850-Technik bringt na-
tiirlich nicht nur Nachteile mit
sich. Ausgereift ist das kantige,
Kkleine Auto und auch billig zu re-
parieren. An Drehfreude mangelt
es dem 133 ebenfalls nicht, zu-
mindest in der Stadt. Er kann gar
nicht anders. Auf der Landstrafie
geht ihm mit seiner kurzen Uber-
setzung aber schon ab 80 km/h im
vierten Gang die Puste aus.

Die deutschen Tester loben dafiir
den anstdndigen Federungskom-
fort, der auch Fahrten auf ruralen
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Wegen halbwegs ertréiglich macht.
Damit punktet der kleine Spanier
besonders in Entwicklungsléindern,
sodass es viele der Discount-Autos
nach ein paar Jahren Nutzungs-
dauer in Richtung Nordafrika ver-
schldgt. Dort stort sich kein Dritt-
besitzer an der kargen Ausstattung
mit einstufigem Scheibenwischer
und Geblése, altbackenem Breit-
band-Tacho, Gummiknopf-Schei-
benwaschanlage sowie dem Mi-
ni-Kofferraum ohne Verkleidung.

SEAT 133
Technische Daten

R4-Zylinder, 2-Ventiler,
843 cm®, 27 KW/37 PS bei
5000/min, 55 Nm bei
3400/min, Viergang-Getriebe,
Hinterradantrieb, L/B/H:
3451/1421/1328 mm, Radstand:
2027 mm, Leergewicht: 690 kg,
0-100 km/h in 32,2 5,130 km/h,
Bauzeit: 1974 bis 1981,
Preis (1976): 6390 Mark !
GTU
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Zustand2 3600€
Zustand 3 2300€
Zustand4 800€

 Wertentwicklung _stagnierend |
Seat 133 (374 - 980)

Classic Data
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Und die bei Hitze unertriglich
klebrigen Kunstledersitze — natiir-
lich ohne Kopfstiitzen — lassen
sich mit ausrangjerten Teppichen
und Tiichern belegen.
Kurioserweise hat der Seat 133
haufig mit thermischen Problemen
zu kdmpfen. Aber eine Wasser-
temperaturanzeige gehort nicht
zum Serienumfang. Auch deshalb
wird es nichts mit dem iberischen
Wirtschaftswunder: Seat baut von
1974 bis 1981 nur 191.033 Exem-
plare des kantigen Hoffnungs-
trigers — viel zu wenig, um die
Marke unabhéngig zu machen.

Das erste Opfer nach der
Trennung von Fiat

Zu Beginn der 1980er-Jahre fallen
auch die Wiirfel fiir die Zusam-
menarbeit zwischen Fiat und
Seat. Beiden Marken geht es nicht
gut: Seat benétigt dringend eine
Finanzspritze, aber die Italiener
zbgern. Fiir den Seat 133, der bei
der Scheidung zwischen Mama
Seat und Papa Fiat zwischen den
Stiihlen sitzt, bedeutet die Tren-
nung das Ende.

Es gibt keine Fiat-Handler mehr,
die ihn auBerhalb Spaniens ver-
kaufen konnten, die Inlands-
Verkaufszahlen sind flau. Lebens-
erhaltende MaBnahmen des spani-
schen Staats retten Seat vor dem
Aus, bis 1982 Volkswagen als
neuer Partner einsteigt. Da ist
der Seat bereits seit einem Jahr
Geschichte. Weil er dann doch
zu viel Fiat war, um als Seat eine
Zukunft zu haben.  Tim Neumann

Wie viel Auto braucht der Mensch? Tja. Mehr als beim Fiat
133 soll es 1974 sein. Selbst die Temperaturanzeige sparen
sich dle Spanier. Erwachsene haben nur vorn Platz
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Der 37 PS starke Vlerzylmder aus dem 350 sitzt weit hinter der Hmterachse
und sorgt in Kurven fiir eine Hecklastigkeit, die schnell heikel wird

Nur das Design des 133 wirkt in den Siebzigern modern -
doch die Technik ist ein Relikt der friihen 60er-Jahre




