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»1977 war ich Fahranfingerin und hatte ein

feuerrotes Fiat 850 Sport Coupé, Baujahr 1968.
800 Mark hatte ich bezahlt und bekam jede
Menge SpaB dafiir. Den Heckmotor hab ich
geliebt, sogar mein Vater ist gern mit dem Au-
to gefahren, und der war eigentlich iiberzeug-
ter Mercedesfahrer. Das sah lustig aus, meine
zwei properen Eltern in dem kleinen Autochen.
Wenn er sich das Auto auslieh, hab ich das spi-
testens am néchsten Morgen gemerkt, meistens
war ndmlich die Batterie leer, weil er gern ver-
gal, das Licht auszuschalten. Viel Abentener-
liches hab ich nicht erlebt mit dem Auto, in Ur-
laub bin ich nicht damit gefahren, nur ein paar
Mal am Wochenende in die Alpen. Aberes war
auch so aufregend, das war die Zeit, wo man
mit den Freundinnen in die Disco fihrt. Bs war

schon was besonderes, {iberhaupt ein Auto zu

haben, das war nicht wie heute. Und noch da-
zu so ein schickes, Aber dann kam der Rost und
ein Kupplungsdefekt. Ich musste mich von
meinem Schiitzchen trennen,; schweren Her-
zens. Ende 1979 legle ich mir einen Opel Ka-
dett City zu. Der war zwar auch nicht schlecht,
aber vom Flair her konnte er nicht mit meiner
roten Keksdose konkurrieren.“ So erinnert sich
Renate Schneider.

Zwei Jahre nach dem Abgang des Fiat trat ihr
Jetziger Ehemann Ludwig in ihr Leben, und der

schraubte schon damals an allem herum, was

Réder hat, wie sie sagt. Der verflossene Fiat
gab in manchen Gespréchen ein Gastspiel, und
Ludwig Schneider (Jahrgang 1958 wie seine
Frau) verstand sehr wohl, was das Autochen

Zurlick zu den
Wurzeln:
-iat 850 Sport

Der musste es sein: Der ,,Neue®, Baujahr 1969, ist
auBerlich mit seinem 1968er Vorganger von einst
identisch, und auch der Farbton ist derselbe —

.Ich liebe rote Autos*, sagt Renate Schneider

seiner Frau bedeutete. Aber andere Dinge hat-
ten Vorrang: ein Hiuschen, die Kinder, und so
blieb der Fiat Erinnerung. ..

Bis eines Abends 1999 Ludwig Schneider
von einer Geschiiftsreise heimkam und seine
Frau vor die Tiir bat. Thr schwante Ubles: Hat
er unser Auto kaputtgefahren? Doch dann fiel
sie fast in Ohnmacht: Auf einem Hiinger hinter
dem véllig intakten Familienauto stand ihr feu-
errotes Sport Coupé. Dasselbe war es natiirlich
nicht, aber nahe genug dran: Baujahr 1969, wie
das Vorbild also aus der zweiten Serie, erkenn-
bar an der Kombination aus Sieben-Zoll-

Ein nahezu identisches Fiat 850 Sport (
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lern. Das Auto war sogar genauso t
Vorgiinger. ,Ich liebe rote Autos, da
te der neue wieder rot sein®, beschl
Schneider. Ihr Ehemann hatte das Al
ken aufgestobert, es hatte mehr od
durchgéingigen Betrieb seit der Ers
gesehen, der Tacho zeigte 76.000
Schneiders stellten den Fiat in die €
nahmen die tiblichen Stellen unter
-Das Auto hatte frischen TUV. Ein |
den waren inseriert, aber ich hab
schon viel geschraubt und dachte,
kann’s nicht sein...*

Hier irrte Schneider. ,,In den Eins
selbstgedengeltes Wellblech, also n
die raus. Die Innenschweller waren ¢
griffen; also trennten wir die auch r
kamen wir an die Endspitzen; da wal
kateurmeister dran gewesen, der h
die Sicken mit Spachtel nachgearbe




G

1977 war ich Fahranfingerin und hatte ein
feuerrotes Fiat 850 Sport Coupé, Baujahr 1968.
KOO Mark hatte ich bezahlt und bekam jede
Menge Spaly dafiir. Den Heckmotor hab ich
peliebt, sogar mein Vater ist gern mit dem Au-
{0 pelahren, und der war eigentlich tiberzeug-
(o1 Mercedesfahrer. Das sah lustig aus, meine
swel properen Eltern in dem kleinen Autochen.
Wenn er sich das Auto auslieh, hab ich das spi-
(estens nm niichsten Morgen gemerkt, meistens
wir nlimlich die Batterie leer, weil er gern ver-
puld, das Licht auszuschalten. Viel Abenteuer-
[iches hab ich nicht erlebt mit dem Auto, in Ur-
[nnh bin ieh nicht damit gefahren, nur ein paar
Mal am Wochenende in die Alpen, Aber as war

schon was besonderes, iiberhaupt ein Auto zu
haben, das war nicht wie heute. Und noch da-
zu s0 ein schickes. Aber dann kam der Rost und
ein Kupplungsdefekt. Ich musste mich von
meinem Schitzchen trennen, schweren Her-
zens. Ende 1979 legte ich mir einen Opel Ka-
dett City zu. Der war zwar auch nicht schlecht,
aber vom Flair her konnte er nicht mit meiner
roten Keksdose konkurrieren,* So erinnert sich
Renate Schneider.

Zwei Jahre nach dem Abgang des Fiat trat ihr
jetziger Ehemann Ludwig in ihr Leben, und der

schraubte schon damals an allem herum, was

Riider hat, wie sie sagt. Der verflossene Fiat
gab in manchen Gespriichen ein ( i
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Der musste es sein: Der ,Neue', Baujahr 1969, ist
auBerlich mit seinem 1968er Vorganger von einst
identisch, und auch der Farbton ist derselbe —
.Ich liebe rote Autos®, sagt Renate Schneider

seiner Frau bedeutete. Aber andere Dinge hat-
ten Vorrang: ein Hiuschen, die Kinder, und so
blieb der Fiat Erinnerung...

Bis eines Abends 1999 Ludwig Schneider
von einer Geschiftsreise heimkam und seine
Frau vor die Tiir bat. Ihr schwante Ubles: Hat
er unser Auto kaputtgefahren? Doch dann fiel
sie fast in Ohnmacht: Auf einem Hénger hinter
dem vollig intakten Familienauto stand ihr feu-
errotes Sport Coupé. Dasselbe war es natiirlich
nicht, aber nahe genug dran: Baujahr 1969, wie
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Ein nahezu identisches Fiat 850 Spart Coupé war einst 1977 Renate Sc
Das erste Auto vergisstdu nie - und so wird jede Ausfahrt im kleinen iy

Hauptscheinwerfern und Fiinf-Zoll-Weitstrah-
lern. Das Auto war sogar genauso rot wie sein
Vorgiinger. ,,Jch liebe rote Autos, darum muss-
te der neue wieder rot sein®, beschloss Renate
Schneider. Thr Ehemann hatte das Auto in Fran-
ken aufgestébert, es hatte mehr oder weniger
durchgiingigen Betrieb seit der Erstzulassung
gesehen, der Tacho zeigte 76.000 Kilometer.
Schneiders stellten den Fiat in die Garage und
nahmen die iiblichen Stellen unter die Lupe.
,.Das Auto hatte frischen TUV. Ein paar Schi-
den waren inseriert, aber ich hab ja frither
schon viel geschraubt und dachte, so schlimm
kann’s nicht sein...*

Hier irrte Schneider. ,,In den Einstiegen saf3
selbstgedengeltes Wellblech, also nahmen wir
die raus. Die Innenschweller waren auch ange-
griffen; also trennten wir die auch raus. Dann
kamen wir an die Endspitzen; da war ein Stuk-
kateurmeister dran gewesen, der hatte sogar
die Sicken mit Spachtel nachgearbeitet. Dann
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Manche Dinge wachsen einem so
ans Herz, das man sie nie vergisst —
zum Beispiel das erste Auto. Wir
trafen eine Fiat-Besitzerin, der ein
alter Traum in Erfiillung ging.

Es ist ein fliichtig Ding, das erste eigene Au-
to. Meist hiilt es nicht lang, wird im ersten Be-
sitzerstolz ordentlich rangenommen, dient als
Schauplatz fiir allerlei aufregende Erfahrun-
gen und geht schon bald den Weg alles Irdi-
schen. Und doch begleitet es den Besitzer sein
Leben lang, wie die Erinnerung an den ersten
Kuss. Im Gegensatz zu diesem hat man die
Chance, sein erstes Auto wieder zu finden —
oder zumindest Ersatz, der diese seltsame
Sehnsucht ein wenig stillen kann.

¥ S o 3
Auf dem Anhanger sah er noch ganz gut aus,
aber da irrte sich Ludwig Schneider: Schweller...
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-»1977 war ich Fahranfiingerin und hatte ein
feuerrotes Fiat 850 Sport Coupé, Banjahr 1968.
800 Mark hatte ich bezahlt und bekam jede
Menge Spal dafiir. Den Heckmotor hab ich
geliebt, sogar mein Vater ist gern mit dem Au-
to gefahren, und der war eigentlich iiberzeug-
ter Mercedesfahrer. Das sah lustig aus, meine
zwei properen Eltern in dem kleinen Autochen.
Wenn er sich das Auto auslieh, hab ich das spi-
testens am néchsten Morgen gemerkt, meistens
war namlich die Batterie leer, weil er gern ver-
gaB, das Licht auszuschalten. Viel Abenteuer-
liches hab ich nicht erlebt mit dem Auto, in Ur-
laub bin ich nicht damit gefahren, nur ein paar
Mal am Wochenende in die Alpen. Aber es war
auch so aufregend, das war die Zeit, wo man
mit den Freundinnen in die Disco fihrt. Es war

...innen und auBen, A-S3ulen, Radlaufe,
Endspitzen und Bodenblech waren unrettbar...

schon was besonderes, iiberhaupt ein Auto zu
haben, das war nicht wie heute. Und noch da-
zu so ein schickes. Aber dann kam der Rost und
ein Kupplungsdefekt. Ich musste mich von
meinem Schitzchen trennen, schweren Her-
zens. Ende 1979 legte ich mir einen Opel Ka-
dett City zu. Der war zwar auch nicht schlecht,
aber vom Flair her konnte er nicht mit meiner
roten Keksdose konkurrieren.“ So erinnert sich
Renate Schneider,

Zwei Jahre nach dem Abgang des Fiat trat ihr
jetziger Ehemann Ludwig in ihr Leben, und der
schraubte schon damals an allem herum, was '
Réder hat, wie sie sagt. Der verflossene Fiat
gab in manchen Gespriichen ein Gastspiel, und
Ludwig Schneider (Jahrgang 1958 wie seine
Frau) verstand sehr wohl, was das Autochen

...verrattet, Schneider gab die Karosserie einem -
Profi, der alle Blechteile originalgetreu anfertigte
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Der musste es sein: Der ,,Neue®, Baujahr 1969, ist
auflerlich mit seinem 1968er Vorganger von einst
identisch, und auch der Farbton ist derselbe —
,Ich liebe rote Autos®, sagt Renate Schneider

seiner Frau bedeutete. Aber andere Dinge hat-
ten Vorrang: ein Hiuschen, die Kinder, und so
blieb der Fiat Erinnerung. ..

Bis eines Abends 1999 Ludwig Schneider
von einer Geschiftsreise heimkam und seine
Frau vor die Tiir bat. Thr schwante Ubles: Hat
er unser Auto kaputtgefahren? Doch dann fiel
sie fast in Ohnmacht: Auf einem Hinger hinter
dem v6llig intakten Familienauto stand ihr feu-
errotes Sport Coupé. Dasselbe war es natiirlich
nicht, aber nahe genug dran: Baujahr 1969, wie
das Vorbild also aus der zweiten Serie, erkenn-
bar an der Kombination aus Sieben-Zoll-

Vorm :Schwéiﬁeh wurden die Hohlrdume grundiert,
lackiert und mit SchweiBprimer behandelt

By

Ein hahezu identisches Fiat 850 Sport Coupé war einst 1977 Renate Schneiders erstes Auto.
Das erste Auto vergisst du nie —und so wird jede Austahrt im kleinen roten'Sbgrt__ier'zur Zeitreise *

Hauptscheinwerfern und Fiinf-Zoll-Weitstrah-
lern. Das Auto war sogar genauso rot wie sein
Vorginger. ,,Ich liebe rote Autos, darum muss-
te der neue wieder rot sein”, beschloss Renate
Schneider. Thr Ehemann hatte das Auto in Fran-
ken aufgesttbert, es hatte mehr oder weniger
durchgiingigen Betrieb seit der Erstzulassung
gesehen, der Tacho zeigte 76.000 Kilometer.
Schneiders stellten den Fiat in die Garage und
nahmen die iiblichen Stellen unter die Lupe.
»Das Auto hatte frischen TUV. Ein paar Schi-
den waren inseriert, aber ich hab ja frither
schon viel geschraubt und dachte, so schlimm
kann’s nicht sein...*

Hier irrte Schneider. ..In den Einstiegen saf}
selbstgedengeltes Wellblech, also nahmen wir
die raus. Die Innenschweller waren auch ange-
griffen; also trennten wir die auch raus. Dann
kamen wir an die Endspitzen: da war ein Stuk-
kateurmeister dran gewesen, der hatte sogar
die Sicken mit Spachtel nachgearbeitet. Dann

haben wir den Unterbodenschutz abgenommen
und fanden Schweizer Kise®, sagt Ludwig
Schneider. Eigentlich wollten Schneiders das
Auto selbst machen, aber das iiberstieg dann
doch ihre Moglichkeiten. Also haben sie sich
nach Hilfe umgesehen.

In einem Lokalblatt fanden sie die Anzeige
eines tschechischen Restaurierers. Der Mann
hatte, wie sich herausstellte, lange in Deutsch-
land gearbeitet und sich just in Tschechien
selbstindig gemacht. ,,Wir sind hingefahren,
haben uns den Betrieb angesehen und mit ihm
verhandelt. ,Es eilt nicht* — das hiitte ich besser
nicht gesagt. Zwei Jahre hat der Fiat dort ge-
standen. Wir haben ihn zuriickbekommen und
sofort war der TUV wieder fillig; zwischen den
beiden Hauptuntersuchungen ist das Auto kei-
nen Meter aus eigener Kraft gefahren.”

Immerhin, der Betrieb liegt nur 240 Kilo-
meter von Miinchen entfernt, so konnten

Schneiders ihren Fiat auf Wochenendausflii-
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gen besuchen. Das teilzerlegte Auto wanderte
also auf dem Hinger nach Tschechien, die De-
montage war eine erste gemeinschaftliche An-
strengung. Die gesamte Mechanik nahmen
Schneiders dann wieder heim, um sie selbst
aufzuarbeiten. Der Restaurierer erwies sich
bald als kompetenter Mann: ,,Die vorderen
Rahmenausleger waren villig zerfressen, die
hat er ausgeschnitten und durch neue ersetzt.
Der konnte alles von Hand dengeln, eine be-
achtliche Leistung, denn der Fiat hat stellen-
weise sehr verschachtelte Bleche. Die Reser-
veradmulde und Fronttraverse hat der Mann
aus einem Lada genommen. Das war immerhin
ein Fiat-Lizenzbau, also passten die Teile.” Den
zerldcherten Unterboden schnitt er Stiick fiir
Stiick raus, friste die alten SchweiBpunkte aus
und fixierte das Ersatzblech mit der Punktzan-
ge —,,Ganz fachminnisch, aber so soll es sein.
Einfach was driiberbraten kann ich selbst®, sagt
Ludwig Schneider.

Der war inzwischen mit der Suche nach Er-
satzteilen zugange und fand sogar einen Satz
Schweller. Eine Enttiuschung: ,.Die Teile wa-
ren sieben Zentimeter zu kurz. Also musste

Ausgerdaumt: Um die Uberarbeifung.des Interieurs
kiimmerten sich Schneiders selbst
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der wackere Karosseriebauer wieder ran, der
sogar die kantigen Sockel fiir die Sitze selbst
anfertigte. Die wahrscheinlich anspruchvollste
Partie war die Reparatur der A-Siulen: . Die
Reparaturbleche miissen natiirlich die richtigen
Sicken haben, das war sehr aufwendig. An-
sonsten hat er noch die Endspitzen gemacht,
die Radhiuser, die Seitenteile... — eigentlich
alles.”

Sidmtliche Hohlrdume wurden grundiert,
lackiert und mit SchweiBprimer geschiitzt und
dann erst verschlossen, dann kamen die AuBen-
seiten der Hohlrdume sowie Unterboden und
Innenraum an die Reihe. Der Meister verfugte
sdmtliche Schweifinihte, das Ergebnis geniigt
hochsten Anspriichen: Von den Reparaturen ist
nach der Lackierung keine Spur mehr zu sehen.

Schneiders forschten derweil weiter: ,,Wir
sind bestimmt 10.000 Kilometer fiir diese Res-
taurierung gefahren., Auf ihren Touren lande-
ten sie auch Gliickstreffer: Zwei neue Kotflii-
gel fanden sich, dann bekam Ludwig Schneider
auf einem Teilemarkt einen Tipp iiber eine ge-
scheiterte Coupé-Restaurierung und brachte
daraufhin eine Tiite voller unberiihrter Gum-

Blechkiinstler: Der Tscheche erwies sich als
langsam - aber virtuos im Formen von Blech

miteile heim: ,,Das war ein Gefiihl wie Weih-
nachten...”

Den Antrieb bereitete Schneider selbst auf:
..Der Motor hatte laut Verkiufer erst 30.000 Ki-
lometer runter. Ich hab die Olwanne abgenom-
men und keinen Schlamm entdeckt, also hab
ich das Ding zusammen gelassen und nur die
Peripherie iiberholt.“ Er ersetzte simtliche
Dichtungen und Schlduche sowie die mecha-
nische Treibstoffpumpe, und setzte den Verga-

ser instand. Der quirlige Motor (903 ccm, Boh-

rung x Hub 65 x 68 mm) produziert 52 PS bei
stolzen 6400 U/min, das reicht fiir eine Spitze
von immerhin knapp 150 km/h.

Schneiders lieBen die Luftleitbleche im Mo-
torraum kunststoffbeschichten und gaben den
Tank zu einem Spezialisten: ,,Das war nicht
ganz billig, aber an manchen Stellen spart man
nicht. Bremsleitungen und -schliuche sind
auch neu.” Ludwig Schneider priifte das Ge-
triebe, fand es in Ordnung, strahlte und lackier-
te das Gehiuse und setzte frische Dichtungen
ein. Die Fahrwerksteile lieB er ebenfalls sand-
strahlen, zinkphosphatieren und schlieRlich
kunststoffbeschichten. Die Felgen erhielten

3 ; '8 i)
Glitcksfalle: Auf ihren Streifziigen ergatterten
Schneiders einen Satz neuer Kotfliigel




Makellos: Ludwig Schneider kiimmerte sich um
die Technik. Motor und Getriebe musste er nur
neu abdichten, alle Anbauteile (iberholte er

auch eine Kunststoffbeschichtung: ,,Ich hab
mir die Primisse gesetzt, das Auto originalge-
treu herzurichten, darum bleiben auch die ori-
ginalen 155er Reifen drauf statt 175ern, die
auch mdglich wiren.*

Auf einem Teilemarkt in Imola stSberten
Schneiders einen Satz originalverpackte
ChromstoBstangen auf — und legten die Teile
dann doch ins Regal, weil sich die Verchro-
mung als kaum brauchbar herausstellte, Also
hief} es, die alten Teile aufzupolieren. Inzwi-
schen hatte sich auch ein Schlachtfahrzeug ein-
gestellt, das verschiedene Ersatzteile spendete,
darunter die Zubehtr-Konsole auf dem Mittel-
tunnel, Den Dachhimmel fertigte ein Spezialist

neu an, Schneiders brachten die Beziige auf

Vordermann und polsterten die Sitze auf.

Zur Montage brachte das Fiat-Duo alle Ein-
zelteile und den Antrieb zuriick nach Tschechi-
en. Jetzt begann die schonste Phase der Res-
taurierung. Und es war gut, dass der Teiletriiger
in der Garage stand: ,,Da konnten wir immer
nachschauen, wie was montiert werden muss.*
Das Auto erhielt eine neue Verbundglas-Front-
scheibe, dazu eine Scheibenantenne: ,Ich

Gestrahlt, zinkphosphatiert, kunststoffbeschichtet:
Auch das Fahrwerk geriet vom Allerfeinsten

Schrauben nur fiirs Foto: Seit Ende Oktobar 2001 ist der kleine Fiat wieder auf der StraBe und zieht auf
den originalen 155er Reifen zuverlassig seine Kreise. Auf Treffen sorgt sein perfekier Zustand fiir Beifall

konnte mich einfach nicht iiberwinden, ein
Loch in den Kotfliigel zu bohren. Die Gurte
sind auch nicht original, aber lieber ein leben-
diger Warmduscher als ein toter Held*, sagt
Ludwig Schneider. Nach zahlreichen Arbeits-
besuchen war das Auto im Oktober 2001
schlieBlich bereit fiir die Heimreise.

.- Wir wollten das Auto nicht totrestaurieren®,
erklirt seine Frau. An verschiedenen Stellen
zeigt der Wagen seine 36 Jahre, an den Tiirver-
kleidungen etwa oder am gesprungenen Plastik
des Blinkhebelchens. Im Motorraum prangen
die originalgetreuen Aufkleber, das sind italie-
nische Nachfertigungen. Die AuBenspiegel wa-
ren so vorhanden, das sind bei jedem 850 an-
dere, denn ab Werk gab es keine. Nebelleuch-
ten hatte der Wagen mitgebracht, aber die fan-
den nicht mehr zuriick auf die StoBstange: ,,Die

mag ich nicht. Er sollte so werden, wie er am
Anfang war®, sagt Renate Schneider.

Dann kam endlich die grofie Stunde: der Be-
such beim TUV. Es wurde wahrhaftig eine
groB3e, und vor allem lange Stunde: ,,.Die haben
uns nicht mehr vom Hof gelassen. Zuerst dach-
ten die, da kommt schon wieder so eine frisch
lackierte Mdhre, dann standen sie zu fiinft im
Graben®, erinnert sich Ludwig Schneider. Den
Ersatzmotor aus dem Schlachtwagen hat er in-
zwischen auch aufgebaut, das kleine, aber fei-
ne Ersatzteillager wiichst. .,

Aber das wichtigste ist: Renate Schneider hat
ihr erstes Auto wieder! Und auf jeder Tour
kommen alte Erinnerungen an damals hoch, an
ihr erstes Auto...

Text: Till Schauen
Fotos: Andreas Beyer/Schneider

Schén, aber nicht liberrestauriert: Im innenraum lieBen Henate und Ludwig Schneider Spuren der Jahre
2u: ,,Wir wollten kein steril tiberrestauriertes Auto®, stelit Renate Schneider klar
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