Restauriert > riat 850

Eine Winter-Rallye tiber 7000 Kilometer zum Nordkap mit einem Fiat 850 ist ein
echtes Abenteuer. Das gilt erst recht, wenn der 37-PS-Kleinwagen neun Monate vor
dem Start noch vollig rostzerfressen im 25-jdhrigen Dérnrdschenschlaf dimmert
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Fiat 850 » Restauriert

! GERMANY

Sein erstes Auto fuhr Leon
Gelauff als Student zwei
Jahre lang. Dann schob er
die 100-Euro-Rostlaube in
eine Scheune. Eine Benefiz-
Rallye durch Schweden,
Finnland und Norwegen gab
ein Vierteljahrhundert
spéater den passenden
Anlass, den in Spanien
gebauten Fiat 850 Coach
wieder ans Licht zu holen.

lles was beweglich sein sollte,

war fest, alles was fest sein
sollte, war locker*, bringt Leon Ge-
lauff den Zustand des kleinen Fiat
nach 25 Jahren Dornréschenschlaf
aufden Punkt. ,Front, A-Sdulen und
Seitenschweller waren  vdllig
morsch.” Das Auto mit dem Front-
emblem ,Fiat construzione Seat”
schien eigentlich nicht mehr zu ret-
ten, jedenfalls nicht bei Vernunft

Endlose Weiten und vereiste P
i reicht die Heizung aus, darunter wir

Die Nordkap-Challenge fiihrt von
Holland durch Deutschland, Dinemark,
Schweden, Finnland und Norwegen zum
ndrdlichsten Punkt Europas

und &konomischem Kalkiil. ,Aber

was soll’s”, erganzt der 47-jahrige

Kfz-Ingenieur aus dem niederlan-
dischen Bunnik bei Utrecht achsel-
zuckend, ,.es war schlieRlich mein
erstes Auto.” Und auBerdem hatte
ersich gerade mit einem Freund fiir
Dezember 2016 zur ,Noordkaap
Challenge"” (Nordkap Herausforde-
rung) verabredet. Der wollte die
Tour im Toyota Landcruiser mit
Standheizung bestreiten, was Leon
Gelauff aber tiberhaupt nicht als
Herausforderungempfand. ,Dann
fahren wir eben zu viert in zwei
Teams und Du nimmst Deinen alten
Fiat®, schlug der Kumpel vor. Ein
Scherz? Jedenfalls, wenn er das
traurige Wrack in der Scheune je-
mals gesehen hatte. Daraus als Frei-
zeitschrauber in den verbleibenden
neun Monaten bis zum Start ein
fahrbares und zuverlissiges Auto
zu machen, war die eigentliche He-
rausforderung.

Doch Leon Gelauff gehért offen-
bar zu den Menschen, die unter
Zeitdruck ungeahnte Krifte entfal-
ten. Er griff sich erstmal Flex und
Schweilgerat. 430 Stunden spéter
waren alle Rostzonen saniert und
obendrein mit einem verschweiR-
ten Sicherheitskéfig fir die Unbil-
den der Nordlandreise gewappnet.
JWWeil ich keine Lust hatte, diese
Ubung in etwa 15 Jahren zu wieder-
holen, habe ich mich fiir eine KTL-
Behandlung im Tauchbad entschie-
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2 DIE GROSSE TOUR

Einmal Nordkap und zuruck

Oldtimer sind nur spérlich vertreten
bei der Noordkaap Challenge, die seit
2011 jeden Winter als Benefiz-Tour
zugunsten des Roten Kreuzes organi-
siert wird, Bis zu 50 Teams absolvieren
unterwegs spalige Aufgabenund
Mutproben wie Eiswasserbaden und
Skifahren hinterm Auto. Zuschauer, die
das iibers Internet verfolgen, belohnien
den Mut mit Spenden. Als strapazits
empfand Leon Gelauff vor allem die
fast ganztagige Dunkelheit im hohen
Norden und die teils extreme Kilte:
+Unter 20 Grad froren die Seitenfenster
zu. Gut, dass Motor und Kiihler im
Heck sitzen, das verringert die Gefahr,
dass der Motor zu kalt [juft. Statt
15W40-0 fiillte ich 5W30 ein, erhohte
das Kdltemittel auf 100 Prozent Glycol
und schloss die Winterklappe der
Motorraumzuluft.” Die néchste Tour
startet am 6. Dezember 2019. Info:
www.noordkaapchallenge.com

den. Wirtschaftlich war das véllig
unverantwortlich fiir dieses Auto,
aber ich werde es sowieso niemals
verkaufen®, sagt der Restaurierer.
Seine Tochter freuen sich schon da-
rauf, den Fiat zu fahren, sobald sie
den Fihrerschein haben. Beim Fi-
nish der Karosserie regierte Pragma-
tismus, der dem Zeitdruck geschul-
det war. Leon Gelauff verzichtete
auf Spachtel und Feinschliff und
lackierte von Hand mit Zweikompo-
nenten-Schiffslack. Bei Technik und

i

Fiir die eingedellte
Dachhaut fand Leon
Gelauff eine kreative
Losung: Er schnitt das
Blech heraus und
montierte ein Renault-
Twingo-Schiebedach

Anbauteilen gab es keine Kompro-
misse. Alles wurde je nach Bedarf
verzinkt, pulverbeschichtet oder
verchromt. Soweit verfiigbar, griff
der Restaurierer auf Neuteile zu-
ruck. ,VerschleiRteile sind iiberra-
schend preisgiinstig und gut ver-
fiighar, was wohl den technisch
baugleichen Coupé- und Spider-
Modellen zu verdanken ist. Al-
lerdings ist die Qualitit nicht
immer sehr gut. Nicht-Ver-
schleiRteile sind aufgrund der

’ L

Nach nur 250 Kilometer
im Anschluss
an die Restaurierung ging
es auf diejgrolRe Reise

damaligen GroBserienstiickzahlen
gebraucht gut erhéltlich.”
~Der 850 ist ein tolles und alltags-
taugliches Auto, aber selbst in ei-
nem guten Zustand nicht wirklich
sicher nach heutigen Normen*
weil derKlassiker-Fan. Deshalb
. hatte er einige weitere Verbes-
' serungen auf dem Plan, wie
eine laminierte Windschutz-
scheibe statt gehidrtetem
Splitter-Glas und Schalensitze
mit Hosentrdgergurten. Um

Das Gepackabteil iiber der Vorderachse ist nicht iippig bemessen. Hier
fehlt noch das Reserverad, das ganz vorne in einer Mulde steht

Der 37-P5-Vierzylinder-Reihenmotor hat langs im Heck Stellung bezogen. Die
Achillesferse des drehfreudigen Triebwerks mit viel Tuning-Potential ist die Kithlung
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vorne die Scheibenbremsen der star-
ker motorisierten 850er statt der
urspriinglichen Trommeln zu mon-
tieren, waren 13-Zoll-Rader statt der
Zwolfzoller vonndten und die Achs-
schenkel zu tauschen. ,Diese Teile
sind gesucht und mit 400 Euro pro
Satz recht teuer, da sie auch an Fiat-
600-Renner passen, Scheiben gibt
es aber schon fiir 25 Euro vom Cin-
quecento.” Angesichts der langen
Dunkelheit im hohen Norden war
Beleuchtungs-Tuning sinnvoll, wo-
bei die 16-Ampere-Gleichstromlima
enge Grenzen setzte. Die Losung:
Sechs LED-Lampen verbessern die
Lichtausbeute immens und verbrau-
chen weniger Strom als die alten
40-Watt-Funzeln.

»Die Umbauten machten aus dem
kleinen und ganz ehrlich ein biss-
chen langweiligen Fiat zunehmend
ein Rallye-Auto®, erzdhlt der Tiftler,
+da war die logische Konsequenz,
das auch duRerlich umzusetzen, die
Stofstangen wegzulassen, das Dach
schwarz und die Alu-Rdder orange
zu lackieren. Fiir die vereisten Stra-
Ren in Skandinavien zog ich Spike-
reifen auf. Da Spikes nicht tberall

> DER BESITZER

Die Oldtimer-Begeiste-
rung von Leon Gelauff
(47) dreht sich vor al-
lem um Citroén. Er be-
sitzt einen DS21 Pallas
Injection aus dem Jahr
1970 und einen CX25IE
Prestige von 1985. Der
Dipl. Ing. Kfz-Technik
aus Bunnik bei Utrecht
engagiert sich ehren-
amtlich in der Stiftung
DS-TT (www.ds-tt.nl),
die Kurse fiir DS/ID-Be-
sitzer organisiert. Seit
2001 arbeitet er bei der
MTEE Turbolader
GmbH in Holland.

w7 R&rﬁmma;

th weqn Monaten
loar elne Aeutlich
grigere fteraus-
forderuug als dlie
Winterfahrt zut
Nordkap.”

Leon Gelauff

Fiat 850 » Restauriert
> Schlimmer geht’s nimmer

Stehblech, Lampentopf, A-Séule und
Schweller hat der Rost dahingerafft

Vorzeigbar: Den Vorderbau sanierte der
Restaurierer mit angefertigten Blechen

Bange Frage: Funktioniert ein iiberholter
Motor nach 14 Jahren Einlagerung noch?

g} w : 4 ‘! i

50 schdn sah das bei der Sociédad Espanola de Automoviles de Turismo (SEAT) nicht
aus: vordere Radaufhéngung mit Spurstange und Querblattfeder nach Vollsanierung

) 3

Die Stabilitit der Fahrgastzelle steigert
ein verschweilter Stahlrohrkafig

Nach iiblichen MaRstiben war der Fiat
zweifellos ein Fall fiir den Hochofen

Die Radauthéngung: Was fest sein soll,
war lose, was sich drehen soll, war fest

erzwangen einst die Stilllegung

des spanischen-Fiat 850. Der Besitzer
hob das Wrack 25 Jahre auf und machte
es dann flir die Nordkap-Rallye flott
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" TECHNISCHE
DATEN

§ Fiat 850 Coach
Seat-Lizenzbau
Baujahr: 1974

Motor: Vierzylinder-
viertakt-Reihenmotor,
wassergekiihlt, im Heck
langs eingebaut; im
Leichtmetallkopf han-
gende Ventile, ilber StoR-
stangen und Kipphebel
von untenliegender No-
ckenwelle betatigt

Hubraum: 843 ccm
Bx H:65x63,5 mm

Leistung:
37 PS bei 5100 U/min

Max. Drehmoment:
50,5 Nm bei 2800 U/min

MaRe (LxBxH in mm):
3575x1425x%1385

Vmax: 125 km/h
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erlaubt sind, schraubten wir sie erst
unterwegs in Finnland ein. Das war
nicht die beste Idee. Zu Viert brauch-
ten wir drei Stunden, um bei minus
15 Grad die 500 N&gel in die Pneus
zu drehen. Dafiir waren dann bis 108
km/h auf festem Schnee mdglich.
Der Heckantrieb mit Heckmotor
sorgt fiir gute Traktion. Das Limit
setzte die Triebwerksleistung.” Aus
Zeitgriinden hatte Leon Gelauff ei-
nen nicht getunten Motor mit den
originalen 37 PS montiert, dener 14
Jahre zuvor generaliiberholt, aber
nie eingesetzt hatte.
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Bis zum Beginn der Rallye am 7.
Dezember 2016 steckte der Fiat-
Mann weitere 650 Stunden in das
Projekt. Genau eine Woche vor der
Abfahrt absolvierte der 850er den
hollandischen TOV (APK). So blieb
kaum Zeit fiir Erprobung und Nach-
besserungen. Nach einer durch-
schraubten Nacht rollten Leon Ge-
lauff und Copilot Ivo van Ganzewin-
kel jedoch piinktlich zum Start der
7000-Kilometer-Tour. Der 42 Jahre
alte Spanien-Fiat bewéltigte die Ral-
lye bei Temperaturen bis minus 28
Grad in neun Tagen zum Nordkap

Dank Spikes und Hinterradantrieb mit Heckmator kam der kleine Fiat schnell und

Der Kieine hat es tatsichlich
geschafft: Leon Gelauff und Copilot.
JIvovan Ganzewinkel feiern ihye
Ankunft am verschneiten Nordkap

und zuriick besser als manch jiinge-
rer Teilnehmer—allerdings nicht oh-
ne Blessuren, erzdhlt Leon Gelauff:
»Die letzten drei Tage fuhren wir mit
einer undichten Zylinderkopfdich-
tung, weil wir den Alu-Kopf nicht
nachgezogen hatten. Zu Hause war
der Motor ganz und gar am Ende.
Zylinder drei hatte kaum noch Kom-
pressicn, und KiihImittel driickte es
liberall heraus. Mit vier neuen Kolben
lauft er aber ldngst wieder rund.”

Text: Alexander Polaschek
Fotos: Andreas Beyer / Leon Gelauff
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sicher durch frostige Gefilde, wenn nicht gerade ein Elchrudel die Strale beanspruchte



