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Triumphder Ver nunft
FIAT

Von Giinther Gebhardt

Turin schlieBt eine Licke im Fabrikations-
programm — Kleiner Grof3er oder
groBer Kleiner? — Das Auto ohne Sensationen

it den Neuerscheinungen auf dem Automarkt ist es so eine

" Sache. Zunichst ist da ein ganz allgemeines Geriicht — und
dann kommen die Spezialisten, die das Gras wachsen horen, mit den
kithnsten Spekilationen, Jeder weifl aus *zuverldssiger Quelle etwas
anderes, etwas Neues, Sensationelles. Es wird kolportiert und demen-
tiert. Dann erscheinen die ersten *Erlkénige’, falsche und fast echte,
und endlich ist der ’Neue® selbst da. Und soviel Sensationelles und
Revolutionires ist iiber ihn schon berichtet worden, daB das Pro-
dukt im Vergleich zu den Geriichten, die ihm vorausgingen, gar
nicht mchr sensationell ist, ;

Bei Fiat, der ebenso traditionsreichen wie ambitionierten italieni-
schen Autofirma, trifft dies ganz besonders zu, Man weil}, dal3 die
Turiner ihren Markt sehr genau erforschen und kennen, daf} sie
niichterne Rechrer sind und dal} sie es vorzichen, sehr viele unauf-
fillige Gebrauchsfahrzeuge zu verkaufen, als mit wenigen sensatio-
nellen Superautos die Fachwelt zu beeindrucken. An diesem Prin-
zip hat sich nichts geiindert, seitdem Fiat sich nicht mehr allein
auf den — ohnedics hegemonisch beherrschten — italienischen
Marke stiitzt, sondern auch energisch und erfolgreich in den Export
dringt. Man weill in Tutin lingst, daB man selbst mit dem iiber-
statken Arm der nationalen Wirtschaftsmacht auf die Dauer das
EWG-Rad nicht aufhalten kann, Irgendwann wird auch auf dem
Autosektor die Diktatur der hohen Zélle fallen miissen, und da
maochte man mit cihclm moglichst kompletten Programm, auch auf
dem internationalen Markt, fiir den Kampf gegen die heute noch
durch unnatiirliche Zollauflagen gehandicapten Konkutrenten ge-
riistet sein, ;

Man [4Bt sich Zeit in Turin, das gilt fir die Ingenieure wie fiir die
Kaufleute, Und so ist jeder neue Fiat, der erst nach sorgfiltigster Er-
ptobung auf die StraBen kommt, bei seiner Vorstellung in seiner
Grundkonzeption eigentlich schon ein paar Jahre alt. Das ist ein
Vorteil und ein Nachteil zugleich, Der neue 850 bildet ein Muster-
beispiel dafiir, Was ist nicht schon alles iiber diesen Wagen ge-
schrieben worden? Man vermutete Frontantrieb, sensationelle neue
Karossesieformen, Schiebetiiren usw, Fiat lie die Leute reden und
schreiben und baute in aller Stille, ohne sich von Zeitstromungen
beeinflussen zu lassen, dieses *Auto der Vernunft',

Als ich den Testwagen in die Hand nahm, war ich wahrscheinlich
wie viele andere von seinem Auferen ein wenig enttiuscht, ,,Das ist
doch nur ein aufgepumpter 600er!* meinte ein skeptischer Kollege,
Gar nicht so untichtig, aber nach einigemn Nachdenken wurde mir
klar, daB dies wahischeinlich genau das war, was die Fiat-Markt-
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forschet wollten, genau das,
was im Fiat-Programm bisher
fehlte.

Der 1100er von chedem i3t in
seiner 1200er-Version als Fiat-
Europa lingst in die echte
Mittelklasse hincingewachsen,
Der 600er dagegen ist trotz
seiner anspruchsvolleren Ver-
sion 600 D eben doch ein echter
Kleinwagen geblichen, Die
Kiuferschicht, die vom kleinen
500cr, der ja seinem Typus
nach ein vierridriges Motorrad
mit Dach ist, auf den 600er um-
stieg, braucht mehr Platz! Platz
fiir die zahlreicher gewordene

Familie, Platz fiir lingere Utlaubs-
reisen, und sie braucht einen kraft-
volleren Motor, um sich im immer
dichter werdenden Verkehr bei
Uberholvorgingen durchsetzen zu
kénnen. So gesehen ist der Fiat 850
eine sehr gute Losung.

Mehr sein als scheinen

Meine Enttiuschung iiber das
konventionelle und bescheidene
AuBere schwand schon auf der et-
sten Testrunde, die {iberdies unter
einem besonderen Zeichen stand,
Haben Sie schon einmal gehort,
dafl man ein Fahrzeug testen kann,
ohne selbst am Steuer zu sitzen?
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UBER ROMANTISCHE STRASSEN aller
Kaliber, von der Asphaltrennpiste bis zum
holprigen Feldweg, fiihrte derTestkurs durch
die Berge von Alba. Auf der ganzen Strecke
wurden Fahrer und Maschine iiber einen
eingebauten Sender von Elektronengehir-
nen iiberwacht. — Unten: Ein Ausschnitt
des Fahrdiagramms unserer Testfahrt.

Nun, die Technik unserer Zeit und ein hitbscher Einfall
der Fiat-Ingenieure machte dies méglich. Auf einer ge-
nau vermessenen ca, 40 km langen Rundstrecke fuhr ich
den neuen 850, den man mit einem Sender ausgestattet
hatte. Ein Elektronengehirn, das bei der ’Rennleitung*
aufgestellt war, verarbeitete in Sckundenbruchtcilen
alles, was ich auf dieser Teststrecke mit dem Wagen an-
stellte; es hielt jeden Schaltvorgang, jede Bremsung, Be-
schleunigung, alle Spitzenpriifungen und die jeweilige
Geschwindigkeit an jedem Punkt der Teststrecke fest
und zeichnete die Daten in ciner Kurve auf. So konnte
man von aullen her alle Werte verfolgen und kontrollie-
ren, Eine ebenso aufwendige wie geniale Idee!

Auf das Herz kommt es an

Das Herz cines Autos ist sein Motor — und der ist
das Beachtlichste am neuen Fiat. *Keine Expetimente*
scheint der Wahlspruch der Konstrukteure dieses Wa-
gens gewesen zu sein. So wurde es ein konventioneller
4-Takt-4-Zylinder in Reihe. DaB die Wasserkithlung in
einem plombierten Kreislauf mit durchsichtigem Zu-
satzbehilter und Daverkithlfliissigkeit (Gefrierpunkt
—35%) durch einen seitlich neben dem Motor postierten
Kiihler fliet, kann man nicht mehr als Experiment be-
zeichnen. Auch die *Blow by-Eintichtung zur Riick-
fuhrung der im Kurbelgehiuse befindlichen Gase in die
Verbrennungsgehiuse ist schr zu begriiBen.

Der Motor liegt wie beim 600er im Heck. Die
Frontantrich-Propheten haben also unrecht behalten,
Durch das weit nach hinten gezogene Karosserie-
dach ist dic Motorhaube zu einem schmalen Blech-
decke] geworden, was natiirlich die Zuginglichkeit fir
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Wartungsarbeiten ungiinstig beeinflufit. Daran
dndert auch .die Tatsache nichts, daB man die
senkrechte Riickwand mit cin paar Schrauben
losen kann. Wir befiirchten, daB diese Befesti-
gung nach mehrmaligem Losen in der Praxis
zum echten 'Klapperatismus® wird.

Aber was dieser Motor leistet, ist schon gute
Mittelklasse. Er witd in zwei Versionen geliefert:
als "Normal® mit 34 DIN-PS und unter der Be-
zeichnung *Super® mit 37 DIN-PS.

Folgende Beschleunigungswerte haben wir mit
dem 850 Super gemessen:

0— 860km/h ....., o AN e LE 8,8 sec
0— 80kmfh ........... 5 16,8 sec
0~ 100kmfh ,.oiavirnenn, remesuma s 28,0 88C
0 —1000 min ...ouuuus T SR oo 45,1 sec
0—400min ...oovvnnnns i 2oy BBC

Die Ungenauigkeiten des Tachometers sind da-
bei schon beriicksichtigt, Die Tachoprobe ergab:

Anzeige: gestoppt Effektiv- Vor-
(sec/km) werte eilung
80 km/h 48,0 =75 km/h | = +6,7%
100 km/h 39,2 =92 km/h | = +8,7%

Die absolute Spitze von 126 km/h, die ich
stoppte, ist nicht gequilt und damit fiir die Praxis
durchaus real; sie ist relativ leicht zu erreichen,
und man hért dem sehr laufruhigen Motor an, daB
er sich dabei nicht tiberanstrengt.

Durch den sechr handlichen Mittelschalthebel
und das auch im ersten Gang hervorragend syn-
chronisierte Getriebe kann man diese Beschleuni-
gungswerte wirklich auf die StraBe bringen. Der
Verbrauch liegt mit ca, 6 bis 9 Liter/100km — je
nach Fahrweise — im Normalbereich,

Die guten Fahreigenschaften hat dieser ’ver-
lingerte 600er® von seinem kleinen Bruder tiber-
nommen, Die kleinen 12-Zoll-Rider sind leider
unumginglich, da sonst der Fuiraum vorn durch
die Radkisten der Vorderrider noch enger. ge-
worden wire.

Die ausgezeichnete Lenkposition ist m. E. be-
sonders erwihnenswert. Das unmittelbar am
Armaturenbrett sitzende Lenkrad liegt gold-
richtig in der Hand und macht besonders dem an
schnelles Fahren gewthnten Fahrer vom ersten
Augenblick an Freude, Der 850 zeigt — bedingt
durch das Gewicht des hinten weit iiberhingenden
Motors — vor allem im Einmannbetrieb auf
schlechten Straffen — unangenchme Nickschwin-

SEHR SPARTANISCH, um nicht zu sagen
billig, wirkt das Armaturenbrett. Hier wurde
offenbar alles das eingespart, was man als gro-
Ben Fortschritt in den Motor hineingebaut hat.

DER KOFFERRAUM vorn faflit drei mittelgrole
Koffer. Er war auch nach langen Staubstrecken
absolut dicht (oben). — Nur ein schmaler Spalt
fithrt in die Tiefen des Heckmotors (unten). Die
Heckwand kann jedoch abgenommen werden.




gungen. Das miiBte sich durch griinstigere StoB-
dimpfer regulieren lassen, zumal die Schrauben-
federn hinten und die Blattfedern votn eher eine
sportlich harte als eine butterweiche Federung er-
geben, Im vollbelasteten Wagen sind diese unan-
genehmen Eigenschaften ohnedies verschwunden.
Bei der Konstruktion dieses “verlingerten 600ers®
witkte sich der kurze Radstand (2027 mm) eben
immer noch hemmend aus,

Wie gesagt, das AuBere ist kein schénes Blend-
werk, sondetn teine Vernunft. Die ewige Flei-
aufgabe von Heckmotor-Konstrukteuren, ausrei-
chenden Stauraum zu schaffen, kanno man beim
Fiat 850 als optimal gelést bezeichnen. Der Raum
unter der nach votn zu &fnenden Fronthaube ist
wirklich ein echter Kofferraum. Die Lésung wiire
ideal, hitte man das vorn doppelt stérende Re-
serverad woanders untergebracht, vielleicht im
Boden versenkt neben der versenkten Batterie
oder votn cingeschoben wie beim Renault Dau-
phine, Der als Gepiickablage deklarierte Platz
zwischen Ricklehne und Heckfenster hat nur
theoretische Bedeutung, zumal bei hsherem Ge-
péck die Sicht nach hinten verdeckt wird.

Innen ist dieses Auto ebenso verntinftig wie
aullen; eine spartanische Ausstattung, aber gute
Sitzpositionen, auf den Riicksitzen echter Knie-
raum von Mittelklasseformat, infolge des fehlen-
den Kardantunnels keine Behinderung fiir die
Fiifle.

Alle Bedienungsanzeigen wurden in einem
kombinierten Gerit untergebracht, Das Armatu-
renbrett ist durch ein kleines Paneel mit den leider

EIN ECHTER KOMPAKTWAGEN — wiirde man
in Fachkreisen sagen. Die Schnittzeichnung
zeigt die Anordnung von Fahrwerk und Motor.

EIGENTLICH KEIN WASSERFAHRZEUG ist in
der Regel ein Auto. Wenn der Fiat 850 trotzdem in
sei langen Erprobungszeit auch durch Wasser-
strecken gehetzt wurde, so galt dies nur der Fest-
stellung, wie weit er im Innenraum 'dicht halt'.

immet noch nicht eliminierten Kipphebeln ersetzt,
an denen Fiat unbegreiflicherweise festhilt, Gar
nicht gefallen haben uns die Betitigungshebel fiir
Heizung und Liiftung unter dem Armaturenbrett,
auch hitte man trotz der durchgehenden Ablage
schon einen verschlieBbaren Handschuhkasten
vorsehen sollen, Die diistere und wenig einfalls-
reiche Kunststoffverkleidung des Armaturen-
bretts mutet ein biichen billig an. Die beiden
Tiiren sind breit und bequem.

Die Frage, wem der Fiat 850 Konkurrenz
macht, ist recht schwer zu beantworten, An-
dere Firmen stellen bei Neuerscheinungen erst den
Preis, aber kein kaufbares Auto vor; bei Fiat ist es
umgekehrt, Es war leider bis Redaktionsschlufl
nicht méglich, eine giiltige Preisangabe zu er-
halten. Wie man uns sagte, sei ein heifler Kampf
zwischen den Kaufleuten der Deutschen Fiat und
den Kaufleuten des Stammbhauses in Turin ent-

brannt.

In Italien liegt der Wagen mit voraussichtlich
750000 Lire gut in der Mitte zwischen dem 600er
und dem 1200er, Aber der italienische Markt wird
ohnedies von Fiat beherrscht und bildet daher in
seiner Preisabstufung fiir die auBeritalienischen
Linder keinen MafBstab,

In Deutschland miiBte das Auto schon weit
unter 5000 Mark kosten, wenn es sich neben
Renault, Opel Kadett, Simea 1000 und NSU Prinz
den Marktanteil schaffen will, der den hohen Fiat-

Produktionszahlen gerecht wiirde. Wir werden
dieses interessante Auto in einem unserer nichsten
Super-Tests noch eingehender priifen.

49



