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KLEINES GIFT

Mitte der Siebziger war der Seat 133 alter Wein in neuen Schlauchen:

Unter der in Spamien gestalteten Karosserie steckte die Technik des

alten Fiat 850. Die GroBserienkomponenten aus dem Turiner Baukasten
‘ hkeiten, dem braven Seat Beine zu machen...

ser Polski Fiat. Doch beim
ersten GasstoB wird klar:
Der klingt iiberhaupt nicht
luftgekiihlt und schon gar
nicht nach Zweizylinder.
Kein Wunder, dass der
seltene Fiat 133 bei Vielen
fiir erstaunte Blicke sorgt.
Sogar in Italien ist er weit-
gehend unbekannt. Wir
erzdhlen die Geschichte
eines ziemlich besonderen
Exemplares....

A uf der Bodengruppe des 1964
rschienenen Fiat 850 wirkte

der mit 34 PS mild motorisierte 133
schon bei seiner Prasentation Mitte
der Siebziger nicht mehr taufrisch.
Treffen jedoch 70 Pferdestérken auf
ein Fahrzeuggewicht von knapp 700
Kilogramm, verspricht das sehr un-
terhaltsam zu werden.

Ich war auf der Suche nach einem
Kleinwagen fiir meine taglich knapp
50 Kilometer Pendelstrecke. Dafiir
habe ich die tiblichen Onlineplattfor-
men durchstobert und einige Ange-
bote ausgedruckt”, berichtet Vorbe-

_ Nur wenige 133 wurden iiber Fiat in Deutschland
verkauft. Im Angebot war er hier von 1975 bis 1980

- list Uwe Thoma: ,Unter den

sitzer H

ich habe Daihat
und Co. direkt wieder aussor-
tiert", grinst Fiat-850-Spezia-

Offerten war schlielich die-
ser 133er! Und der passt
doch fantastisch in unseren
Verein.”

Wir sitzen gerade zusam-
men beim Jahrestreffen des
Fiat 850 .V, und gut gelaunt
berichten die beiden vom
Erwerb des kleinen Spa-
niers im Sommer 2007.
Spanier? Richtig—der 133
wurde von Seat entwickelt
und produziert. Bis zur Ubernah-
me durch Volkswagen 1986 waren
praktisch alle Modelle des im spani-
schen Martorell ansassigen Unter-
nehmens Lizenzprodukte des Fiat-
Konzerns. Nur wenige Fiat, bezie-
hungsweise Seat 133 lieBen sich
damals in Deutschland verkaufen.
Und in Italien wurde er offiziell sogar
iiberhaupt nicht angeboten.

Zuriick zu unserer Geschichte. ,Ja,
wie geplant habe ich den Wagen
ganzjihrig im Alltag eingesetzt’, er-

Fiat/Seat 133*

Motor: wassergekiihlter
ohv-Vierzylinder mit
kettengetr. Nockenwelle;
ein Registervergaser
Weber 36 DCD7

Hubraum: 1049 ccm
(BxH:67,2x 76 mm)
Leistung:

70 PS bei 6600 U/min
87 Nm bei 4100 U/min
Antrieb: Viergang-
Schaltgetriebe, Hinter-
radantrieb

MaRe (LxBxH in mm):
4476x1831x1411
Vmax: ca. 160 km/h

*alle Daten fiir das
abgebildete Fahrzeug.
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Aeu 433 gar wicht
habeu, aber wei
gesuuder Meuschen-
versiaud hate au
Ao Tag okl auck
gerade Seudtpause!”

Uwe Thoma

Rund statt eckig: Der originale
Balkentacho hat ausgedient.
Tacho und Tourenzahler sind

Eigenentwiirfe

zahlt Hans-Peter. ,Er hatte beim Kauf
nur 62.000 Kilometer runter, war tat-
sdchlich rostfrei, und technisch gab
es auch nichts auszusetzen. Okay, das
Ding war keine Schonheit: Badezim-
mergriin und etwas hochbeinig. Und
34 PS — ah —stark. Aber echt zuver-
lassig im Sommer wie im Winter.
Jeder Tag begann fiir mich mit Old-
timer-Feeling”

»2Und mit Oldtimer-Geruch!” erin-
nert sich Uwe lachend. ,Stimmt, die-
se leicht muffige Duftnote hab ich
auch nach sechs Jahren nicht raus-
bekommen”, fligt Hans-Peter hinzu.
»Meine Frau hat eine empfindliche
Nase, und sie hat sich nicht ein ein-
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Restauriert > riat 133 Abarth

ziges Mal in den 133er gesetzt! Dem
Charme der kleinen Heckschleuder
verfallen, haben wir spater dann ei-
nen geruchsneutralen Fiat 850 Spi-
der angeschafft. Der 133 erwies sich
als schwer vermittelbar, da hab’ ich
ihn dann dem Uwe geschenkt.” Das
war fast eine Notlosung: “Wirklich
haben wollte ich den Wagen auch
nicht" erzahlt der Macher des Fiat-
850-Vereins. ,,Aber zum Wegschmei-
Ben war er definitiv viel zu schade.
Nur fand ich ihn irgendwie reizlos...”

Also musste nachgewiirzt werden.
Auf der Basis des technisch fast iden-
tischen Vorgangers Fiat 850 hatte
wenige Jahre zuvor PS-Magier Carlo
Abarth wilde Touren- und Sportfahr-
zeuge auf die Rader gestellt. Diesen

Faden kénnte man doch weiter spin-
nen. Und wahrend Uwe Thoma mit
den Arbeiten an der vollstandig zer-
legten Karosserie begann, kam die
Idee, einer fiktiven Abarth-Variante
des 133ers.

Der Zustand des Blechs war beein-
druckend gut. Auch sechs Jahre Win-
tereinsatz hatten dem Seat kaum
geschadet. Dazu beigetragen haben
wohl auch die gut 30 Kilo (!) Unter-
bodenschutz, welche mittels Tro-
ckeneisstrahlen entfernt wurden. Fiir
rickenschonendes Arbeiten befes-
tigte der Restaurierer die Karosserie
aufeinem selbstgebauten Metallge-
stell. Dabei gab es nicht viel zu
schweilen. Die Bodenbleche rund
um die Sitzschienen waren verrostet,

Hingucken: Die vier Zusatzinstrumente sind wie Tacho und Drehzahl-
messer Einzelanfertigungen im alten Jaeger-Design

Ein Typ mit Ecken und Kanten: Seat verpasste dem
damals 10 Jahren alten Fiat 850 eine neue Karosserie,
die gestalterisch irgendwo zwischen 126 und 127 liegt

Der Besitzer

» Uwe Thoma, Jahrgang
1964, erwarb vor (iber
20 Jahren seinen ersten
Fiat 850 Spider. Dem
Charme des flotten
Hecktrieblers erlegen,
gingen durch die Hande
des Karosseriebaumeis-
ters schon praktisch alle
Typen der umfangrei-

chen Fiat 850 Baureihe.

Alles so schon griin hier.: Auch der XXL-
Wunderbaum wurde nicht mit dem
. Duft der alten Sitzgarnitur fertig...

&

T G al H
ichi A112 70:HP spendete den Motor. Der ohv-Vier-
ndung im'133 in der Drehrichtung geandert werden




Als waren sie schon immer in diesem Auto verbaut gewesen: Die sport-
lichen, aber nicht unbequemen Siitze stammen aus dem Zubehdrhandel

reife a/er Kams:rme Klebten.”

Uwe Thoma

eine bekannte SchwaAchA- m bEI Aafl»gn 5350 und 71733,

steiie schon beim Fiat
850. Darliber hinaus
musste lediglich ein hin-
terer Radlauf geschweif3t
werden. ,Hauben und
Tliren sowie die Heckble-
che konnten wiederverwen-
det werden, waren aber auch noch
fiir kleines Geld problemlos in Spa-
nien zu finden” berichtet Uwe. ,Dort
habe ich sogar einen nagelneuen
Satz Antriebswellen inklusive Man-
schetten, Flanschen und Ruckddmp-
fern fiir 200 Euro gefunden. Ein fairer
Preis!“

Wahrend die Karosserie beim La-
ckierer auf frische Farbe wartete,
kiimmerte sich Uwe um die Fahr-
werksteile: Querlenker und Achs-
schenkel wurden gestrahlt und er-
hielten neben neuen Buchsen einen
dicken Uberzug mit 2-K-Lack (Ich
hatte noch eine Dose Mercedes-Far-
be im Regal“). Komplettiert wurde
das Fahrwerk schlielich mit einer
Abarth-Blattfeder an der Vorderach-
se und Spax-Stod@mpfern rundum.

Die Spezialitdt unseres Restaurie-
rers ist jedoch der Umbau der 70 PS
starken Motoren des frontgetriebe-
nen Autobianchi A112 Abarth zur
Verwendung im Heckabteil der Fi-
at-850/133-Baureihe. ,Der Motor-
block des A112 ist der gleiche wie

deshalb gibt es auch bei
Eintragung und H-Ab-
nahme keine Probleme.
Allerdings ist diese Ope-
ration nicht ,Plug and
Play'. Die Motoren von
850 und 133 drehen links-
herum, die Laufrichtung des
rechtsdrehenden A-112-Motors
muss gedndert werden. Das betrifft
vorrangig die Nockenwelle. Hier ha-
beich das Exemplar eines 850 Sport-
coupe verwendet. Eine andere Mog-
lichkeit bestiinde im Tausch der An-
triebskette durch ein Zahnradpaar,
so konnte die Welle des A112 wei-
terverwendet werden. Weitere An-
passungen waren unter anderem
Pilotlager und Olwanne samt
Schwallblechen®, erzahlt Uwe. ,Dem
Zylinderkopf spendierte ich drei Mil-
limeter groRere Ventile und montier-
te einen historisch korrekten Weber-
DCD7-Vergaser.”

Ein weiteres interessantes Kapitel
war die Entstehung von Interieur
und Cockpit. Naturlich sollten die
Sitze einen gewissen Komfort bieten,
gleichzeitig aber mit dem sportli-
chen Auftritt harmonieren. So wurde
das originale Gestiihl (,Der Geruch
war wirklich, sagen wir, etwas auf-
dringlich”) entsorgt und neue Zube-
hor-Schalensitze montiert. Dazu

> Das Beste qu Baureihen kombiniert

ks Badeznmmergrun und 34 PS stark:
i dIE bescheidene Ausgangsbasis

Es blieb kein Stein auf dem_
anderen beim geschenkten
Gaui. Die seibstgebaute
Arbeitsbiihne (ganz oben)

~ sieht verwegen aus, dient

4 aberauchals solides Trans-

portgestell. Von 70-PS-Motor
bis Scheibenbremse: Was der
Seat 133 nicht bieten kann,
findet sich im Fiat-, Abarth-

© und A112-Teileregal
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~ Restauriert > Fiat 133 Abarth

passend wurde die Riickbank vom
Sattler gepolstert und bezogen. Tir-
verkleidungen, Dimmmatten und
Teppiche entstanden in Eigenregie.

Ein optisches Highlight sind die
sechs Rundinstrumente im authen-
tischen Jaeger-Look. Eine Einzelan-
fertigung, fiir die Uwe einen Spezia-
listen in Stdtirol beauftragte. Weite-
re Anleihen der Abarth-Tourenwagen
der sechziger Jahre liefern die senk-
recht stehenden Scheibenwischer
und die aufgestellte Motorhaube.
Und nein, die Karos auf dem Dach
sind keine Folie, sie wurden tatsach-
lich lackiert. ,,Der Lackierer hat mich
extra antanzen lassen, damitich das

ST

selbst abklebe”, erinnert sich Uwe
grinsend. ,Wenigstens war die Ar-
beitshéhe angenehm.”

2t Tage habe ich
2ut Abkleben der

Komplettiert wird die Fuhre mit ~ K@/0r aafa’ez« Dack
klassischen Cromodora-Réadern, wie W[{W Uud 2ot
sie einst auf dem Fiat 124 Abarth zu :
finden waren, Selbstbewusst und  WEIe 1ag¢, i
etwas breitbeinig steht er jetzt da, dauack m’@/gr?g—
derKleine. Seit seiner Fertigstellung 7
im Jahr 2015 hat er bereits 45.000 radeaus EHWMM!
Kilometer zuriickgelegt. Trotz aller Uwe Thoma

Tuningmalnahmen ist der 133er
immer noch uneingeschrankt all-
tagstauglich. Seine Paradedisziplin:
Leute staunend zuriicklassen...

Text: M. Koschig / Fotos: A. Beyer

. Langstrecke? Klar! Mehr als
45.000 Kilometer hat Uwes 133

" seit der Fertigstellung zuriick
gelegt. Lieblingsziel: kleine
Passstralen in den Alpen...
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Die klassischen Cromodora CD-30-Réader
gab’s ab Werk nur am Fiat 124 Sport

HABLAS ESPANOL?

Seats erstes eigenes Design

Der Fiat bzw. Seat 133 wurde 1974 als
Nachfolger des Seat 850 (baugleich mit
dem Fiat 850) vorgestellt, dessen Bo-
dengruppe und Technik er fast unverdn-
dert iibernahm. Der 133 erhielt als ers-
ter ein eigenstandiges Design, praktisch
alle bisherigen Seat-Modelle dbernah-
men die Karosserien der italienischen
Geschwister. Bis 1980 wurden knapp
200.000 Exemplare in Spanien gebaut,
rund 127.000 davon exportiert, haufig
mit Fiat-Logo. Nachfolger des 133 war
der Seat Panda. Heute kiimmern sich
unter anderem der FIAT 850 e.V. (www.
fiat850.info) und Handler wie Holt-
mann & Niedergerke (www.fiatparts.de)
um die selten gewordene Baureihe.




